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Predmet nabave: NABAVA ELEKTRICNIH BATERIJSKIH AUTOBUSA U SKLOPU MODERNIZACIJE
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GRUPA 1 - ELEKTRICNI AUTOBUSI SOLO-GRADSKI-NISKOPODNI

GRUPA 2 - ELEKTRICNI AUTOBUSI MIDI-GRADSKI

Evidencijski broj nabave: VV-RO-002EU/2025

Sifra upita Postavljeno Novo/lzmjena
cspP 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
V5B 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
CIN 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
P3B 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
K6T 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
P5L 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno

K6C 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno



Sifra upita Postavljeno Novo/lzmjena

B6D 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
B1G 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
G8L 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
S7L 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
ueT 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
Hé6L 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
E3J 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
T1P 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
S3B 02.06.2025 23:25:45 Prethodno odgovoreno
D1z 04.06.2025 08:11:43 Prethodno odgovoreno
O7N 04.06.2025 14:06:06 Prethodno odgovoreno
G5C 04.06.2025 14:06:06 Prethodno odgovoreno
K8G 04.06.2025 15:04:03 Prethodno odgovoreno
Z3E 04.06.2025 15:04:03 Prethodno odgovoreno
0o1G 04.06.2025 15:04:03 Prethodno odgovoreno
I9H 10.06.2025 05:06:54 Prethodno odgovoreno
B1M 10.06.2025 05:06:54 Prethodno odgovoreno
U7pP 11.06.2025 14:27:09 Prethodno odgovoreno
U1T 11.06.2025 14:27:09 Prethodno odgovoreno
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Postavljeno

11.06.2025 14:27:09
12.06.2025 10:58:48
12.06.2025 16:45:28
17.06.2025 09:20:32
17.06.2025 09:20:32
17.06.2025 15:06:54
18.06.2025 10:42:50
18.06.2025 15:07:40
20.06.2025 19:02:12
20.06.2025 19:02:12
20.06.2025 19:02:12
20.06.2025 19:02:12
20.06.2025 19:02:12
22.06.2025 21:22:08
27.06.2025 08:37:51
30.06.2025 22:29:47
30.06.2025 22:29:47
01.07.2025 07:42:51

02.07.2025 13:36:50

Novo/lzmjena
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno
Prethodno odgovoreno

Novi odgovor



Sifra upita Postavljeno Novo/lzmjena

H7T 03.07.2025 10:40:50 Novi odgovor

Sifra upita: C8P

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
 Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 13.3

Narucitelj definira sljedece: , Sjedala moraju imati pjenu od najmanje 10 mm ugradenu na sjedalo i
naslon. Otpornost na habanje prema ISO 12947-2:2016 (Martindale metoda) mora biti > 1.000.000+
ciklusa. Opetovano molimo narucitelja da prihvati i izvedbu sjedala sa pjenom od najmanje 10 mm
ugradenu na sjedalo i naslon i koja zadovoljavaju sljedece sigurnosne i protupozarne standarde i
norme: 74/408/EWG, UN R118, BS5852, FMVSS 207, FMVSS 302 i bez norme ISO 12947-2:2016
(Martindale metoda). Navedena izvedba sjedala u potpunosti zadovoljava sve pozitivne propise koji
ureduju navedeno podrucje i prdedstavlja opce-prihvacenu izvedbu sjedala u europskim okvirima.

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da je djelomicno prihvatio ovaj prijedlog te je izmijenio navedeno u tehni¢kim
specifikacijama.

Sifra upita: V58

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 25.6.

Narucitelj definira sljedece: ,Zahtijevana vrijednost prosjecne potrosnje energije autobusa < 120
kWh/100km (odredeno u sklopu testa prema E-SORT-2 postupku, koji treba shvatiti kao E-SORT
test postupak razvijen od strane UITP)". S obzirom da E-SORT protokol ne ukljucuje koristenje
termalnog komfora niti efekt ,starenja” baterija kroz Zivotni vijek autobusa niti temperaturne uvjete
(vanjsku temperaturu) molimo narucitelja da uz E-SORT protokol kao dopunu prihvati i izracun



potrosnje elektricne energije koji ukljucuje ¢e uzeti u obzir odrzavanje termalnog komfora, efekt
.starenja” baterije i temperaturne uvjete (vanjsku temperaturu)

Odgovor:
Pogledati tocku 25.7.

Narucitelj zahtjeva Protokol ispitivanja s rezultatima mjerenja potrosnje elektri¢ne energije na
cestama prema SORT 2 testu za ponudeni autobus.

Sifra upita: CTN

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 26.2.

Narucitelj definira sljedece: , Deklarirani domet kolicine energije pohranjene u vozilu trebala bi
autobusu (puno napunjenom) omoguciti voznju na elektricnu energiju minimalno 350 km, bez
punjenja baterije, uz normalno koristenje svih uredaja u autobusu u zimskim uvjetima na cestama, s
10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije prema SORT 2 mjerenju potrosnje energije. S
obzirom da E-SORT protokol ne ukljucuje koristenje termalnog komfora niti efekt ,starenja” baterija
kroz zZivotni vijek autobusa niti temperaturne uvjete (vanjsku temperaturu) molimo narucitelja da
korigira zahtjev na nacin da zahtjev iz tocke 26.2 odnosi na dopunu E-SORT protokola i da se uz E-
SORT protokol prilozi i izracun potrosnje elektricne energije od strane proizvodaca koji ¢e uzeti u
obzir odrzavanje termalnog komfora, efekt ,starenja” baterije i temperaturne uvjete (vanjsku
temperaturu) i da za taj izracun se prosje¢ni domet domet definira na min. 300 km na pocetku
Zivotnog vijeka i na min. 260 km na kraju jamstvenog roka baterije bez uvjeta s 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da od ponuditelja zahtjeva domet sukladno E-SORT 2 protokolu koji ukljucuje
voznje sa promjenjivim ubrzanjima i koc¢enjima te uracunava i energiju potrebnu za hladenje i
grijanje.

Narucitelj ne prihvaca zahtjev da smanji domet na 300 km na pocetku Zivotnog vijeka i na min. 260
km na kraju jamstvenog roka baterije bez uvjeta s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije
zbog toga Sto ¢e autobusi prometovati na pretezno ravnicarskoj liniji.

Sifra upita: P3B



Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 42.9

Narucitelj definira sljedece: ,Sustav grijanja unutrasnjosti autobusa s konvektorskim grijaCima i min.
3 neovisna puhala. Svi grijaci i puhala moraju biti zatvoreni na nacin koji stiti putnike od slucajnih
opeklina ili ostecenja odjece”. Molimo narucitelja za pojasnjenje dali navedeni zahtjev definira da
pored konvektorskih grijaca trebaju biti ugradena i 3 puhala ili se i konvektorski grijaci broje pod
puhala.

Molimo narucitelja da prihvati i sljedecu izvedbu sustava grijanja unutrasnjosti autobusa:

Grijanje putnickog prostora izvedeno konvektorskim toplovodnim grijacima i/ ili ventilatorskim
grijaCima ukupno min. 3 kom jednakomjerno rasporedeni po cijelom autobusu na obje strane

Konvektorski grijaci postavljeni na boc¢ne stranice, a ventilatorski grijaci postavljeni ispod putnickih
sjedala.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i izmijenit ¢e navedeno u tehnickim specifikacijama.

Sifra upita: K6T

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 43.5.

Narucitelj definira sljedece: ,Klima uredaj u putnickom prostoru radi u automatskom nacinu rada
bez potrebe za intervencijom vozaca ili se upravlja ru¢no. Temperatura u putnickom prostoru
trebala bi ovisiti o vanjskoj temperaturi u skladu s VDV 236 ili ekvivalentom. Narucitelj dopusta da
klima uredaj radi drugacije nego sto je predvideno standardom VDV 236, u kojem slucaju se
temperatura u putnickom prostoru treba automatski odrzavati prema nacelima:

22°C pri vanjskoj temperaturi do 24°C



n

Vanjska temperatura smanjena za 3°C za vanjske temperature iznad +24°C.
Molimo Narucitelja da prihvati i sljedeci nacin rada klima uredaja:
temperatura u putnickom prostoru treba automatski odrzavati prema nacelima:
16°C pri vanjskoj temperaturi do -15°C

20 do 26°C pri vanjskoj temperaturi do 30°C

vanjska temperatura smanjena za 3°C za vanjske temperature iznad +31°C."
Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a, ali istice da promjene parametara klimatizacije putnickog
prostora (temperaturna krivulja) moraju biti moguce u servisnom nacinu rada, a to se ponajvise
odnosi na temperaturni raspon iznad 31°C.

Sifra upita: P5L

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 48.1.

Narucitelj definira sljedece: ,Sigurnosno-tehnicki listovi za sve kemikalije koje se koriste u vozilu
(dostaviti najkasnije prilikom prve isporuke)”. Molimo narucitelja za pojasnjenje koja dokumentacija
se trazi i $to treba sadrzavati navedeni list.

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da Sigurnosno-tehnicki listovi (STL), su obvezna dokumentacija za sve
kemikalije i materijale koji se koriste u vozilu i mogu imati utjecaj na zdravlje ljudi ili okolis.

Sifra upita: K6C

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:



GRUPA 1 Tocka 48.3.

Narucitelj definira sljedece: , Jamstveni list u prilogu kojeg ¢e biti montazna lista koja sadrzi sve
dijelove, komponente i agregate koji su ugradeni u autobus sa iskazanim tvornickim (kataloskim)
brojevima”. Molimo Narucitelja da prihvati i jamstveni list na hrvatskom jeziku u prilogu kojeg je
montazna lista koja sadrzi sve dijelove, komponente i agregate koji su ugradeni u autobus sa
iskazanim tvornickim (kataloskim) brojevima na engleskom jeziku s obzirom da se narudzba dijelova
vrsi prema kataloskim brojevima a ne nazivima dijelova.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i bit ¢e izmijenjeno u tehnickim specifikacijama.

Sifra upita: B6D

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 2 Tocka 13.3

Narucitelj definira sljedece: , Sjedala moraju imati pjenu od najmanje 10 mm ugradenu na sjedalo i
naslon. Otpornost na habanje prema ISO 12947-2:2016 (Martindale metoda) mora biti > 1.000.000+
ciklusa. Opetovano molimo narucitelja da prihvati i izvedbu sjedala sa pjenom od najmanje 10 mm
ugradenu na sjedalo i naslon i koja zadovoljavaju sljedece sigurnosne i protupozarne standarde i
norme: 74/408/EWG, UN R118, BS5852, FMVSS 207, FMVSS 302 i bez norme ISO 12947-2:2016
(Martindale metoda). Navedena izvedba sjedala u potpunosti zadovoljava sve pozitivhe propise koji
ureduju navedeno podrucje i prdedstavlja opce-prihvaéenu izvedbu sjedala u europskim okvirima.

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da je djelomi¢no prihvatio ovaj prijedlog te je izmijenio navedeno u tehnickim
specifikacijama.

Sifra upita: B1G

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:



GRUPA 2 Tocka 25.6.

Narucitelj definira sljedece: ,Zahtijevana vrijednost prosjecne potrosnje energije autobusa < 120
kWh/100km (odredeno u sklopu testa prema E-SORT-2 postupku, koji treba shvatiti kao E-SORT
test postupak razvijen od strane UITP)". S obzirom da E-SORT protokol ne ukljucuje koristenje
termalnog komfora niti efekt ,starenja” baterija kroz zivotni vijek autobusa niti temperaturne uvjete
(vanjsku temperaturu) molimo narucitelja da uz E-SORT protokol kao dopunu prihvati i izracun
potrosnje elektricne energije koji ukljucuje ¢e uzeti u obzir odrzavanje termalnog komfora, efekt
.starenja” baterije i temperaturne uvjete (vanjsku temperaturu)

Odgovor:
Pogledati tocku 25.7.

Narucitelj zahtjeva Protokol ispitivanja s rezultatima mjerenja potrosnje elektri¢ne energije na
cestama prema SORT 2 testu za ponudeni autobus.

Sifra upita: G8L

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 2 Tocka 26.2.

Narucitelj definira sljedece: , Deklarirani domet kolicine energije pohranjene u vozilu trebala bi
autobusu (puno napunjenom) omoguciti voznju na elektricnu energiju minimalno 300 km, bez
punjenja baterije, uz normalno koristenje svih uredaja u autobusu u zimskim uvjetima na cestama, s
10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije prema SORT 2 mjerenju potrosnje energije. S
obzirom da E-SORT protokol ne ukljucuje koristenje termalnog komfora niti efekt ,starenja” baterija
kroz zZivotni vijek autobusa niti temperaturne uvjete (vanjsku temperaturu) molimo narucitelja da
korigira zahtjev na nacin da zahtjev iz tocke 26.2 odnosi na dopunu E-SORT protokola i da se uz E-
SORT protokol prilozi i izracun potrosnje elektricne energije od strane proizvodaca koji ¢e uzeti u
obzir odrzavanje termalnog komfora, efekt ,starenja” baterije i temperaturne uvjete (vanjsku
temperaturu) i da za taj izracun se prosje¢ni domet domet definira na min. 300 km na pocetku
Zivotnog vijeka i na min. 200 km na kraju jamstvenog roka baterije bez uvjeta s 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da od ponuditelja zahtjeva domet sukladno E-SORT 2 protokolu koji ukljucuje
voznje sa promjenjivim ubrzanjima i ko¢enjima te uracunava i energiju potrebnu za hladenje i
grijanje.



Narucitelj ne prihvaca zahtjev da smanji domet na 300 km na pocetku Zivotnog vijeka i na min. 200
km na kraju jamstvenog roka baterije bez uvjeta s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije
zbog toga Sto ¢e autobusi prometovati na pretezno ravnicarskoj liniji.

Sifra upita: S7L

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 2 Tocka 42.9

Narucitelj definira sljedece: ,Sustav grijanja unutrasnjosti autobusa s konvektorskim grijacima i min.
3 neovisna puhala. Svi grijaci i puhala moraju biti zatvoreni na nacin koji stiti putnike od slucajnih
opeklina ili ostec¢enja odjece”. Molimo narucitelja za pojasnjenje dali navedeni zahtjev definira da
pored konvektorskih grijaca trebaju biti ugradena i 3 puhala ili se i konvektorski grijaci broje pod
puhala.

Molimo narucitelja da prihvati i sljedecu izvedbu sustava grijanja unutrasnjosti autobusa:

Grijanje putnickog prostora izvedeno konvektorskim toplovodnim grija¢ima i / ili ventilatorskim
grijaCima ukupno min. 3 kom jednakomjerno rasporedeni po cijelom autobusu na obje strane

Konvektorski grijaci postavljeni na bocne stranice, a ventilatorski grijaci postavljeni ispod putnickih
sjedala.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i izmijenit ¢e navedeno u specifikaciji.

Sifra upita: U6T

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 2 Tocka 43.5.

Narucitelj definira sljedece: ,Klima uredaj u putnickom prostoru radi u automatskom nacinu rada
bez potrebe za intervencijom vozaca ili se upravlja ru¢no. Temperatura u putnickom prostoru



trebala bi ovisiti 0 vanjskoj temperaturi u skladu s VDV 236 ili ekvivalentom. Narucitelj dopusta da
klima uredaj radi drugacije nego sto je predvideno standardom VDV 236, u kojem slucaju se
temperatura u putnickom prostoru treba automatski odrzavati prema nacelima:

22°C pri vanjskoj temperaturi do 24°C

Vanjska temperatura smanjena za 3°C za vanjske temperature iznad +24°C."
Molimo Narucitelja da prihvati i sljedeci nacin rada klima uredaja:

temperatura u putnickom prostoru treba automatski odrzavati prema nacelima:
16°C pri vanjskoj temperaturi do -15°C

20 do 26°C pri vanjskoj temperaturi do 30°C

vanjska temperatura smanjena za 3°C za vanjske temperature iznad +31°C."

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a, ali istice da promjene parametara klimatizacije putnickog
prostora (temperaturna krivulja) moraju biti moguce u servisnom nacinu rada, a to se ponajvise
odnosi na temperaturni raspon iznad 31°C.

Sifra upita: H6L

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 2 Tocka 48.1.

Narucitelj definira sljedece: ,Sigurnosno-tehnicki listovi za sve kemikalije koje se koriste u vozilu
(dostaviti najkasnije prilikom prve isporuke)”. Molimo narucitelja za pojasnjenje koja dokumentacija
se trazi i Sto treba sadrzavati navedeni list.

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da Sigurnosno-tehnicki listovi (STL), su obvezna dokumentacija za sve
kemikalije i materijale koji se koriste u vozilu i mogu imati utjecaj na zdravlje ljudi ili okolis.

Sifra upita: £3/



Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 2 Tocka 48.3.

Narucitelj definira sljedece: , Jamstveni list u prilogu kojeg ¢e biti montazna lista koja sadrzi sve
dijelove, komponente i agregate koji su ugradeni u autobus sa iskazanim tvornickim (kataloskim)
brojevima”. Molimo Narucitelja da prihvati i jamstveni list na hrvatskom jeziku u prilogu kojeg je
montazna lista koja sadrzi sve dijelove, komponente i agregate koji su ugradeni u autobus sa
iskazanim tvornickim (kataloskim) brojevima na engleskom jeziku s obzirom da se narudzba dijelova
vrsi prema kataloskim brojevima a ne nazivima dijelova.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i navedeno je izmijenio u tehnickim specifikacijama.

Sifra upita: T7P

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda

Pitanje:

U dokumentaciji o nabavi Dio Il — upute za ponuditelje u tocki 4.5. i u prijedlogu ugovora o nabavi
elektri¢nih baterijskih autobusa (GRUPA 1) u clanku 14. Narucitelj definira postupanja u jamstvenom
roku te izmedu ostalog definira i sljedece: U jamstvenom roku, u slucaju sustavnog nedostatka i / ili
tvornicke greske na najmanje 20 % isporucenih autobusa, Narucitelju besplatno otkloniti kvar na
cijeloj seriji isporucenih autobusa u roku 20 dana od dana prijave kvara pisanim putem na dokaziv
nacin, a u protivnom se obvezuje Narucitelju platiti iznos od 500,00 € bez PDV-a, za svaki dan duzi
od predvidenih 20 dana.

Molimo Narucitelja da zbog kompleksnosti tematike i definiranja serijske Stete zahtjev preformulira
kako slijedi:

U slucaju sustavnog nedostatka ili tvornicke greske na najmanje 20 % isporucenih autobusa
Ponuditelj mora, o vlastitom trosku, provjeriti, redizajnirati, zamijeniti ili popraviti odgovarajuci dio
ili sklop na svim isporucenim autobusima u roku 60 dana od dana prijave kvara pisanim putem na
dokaziv nacin, a u protivnom se obvezuje Narucitelju platiti iznos od 400,00 € bez PDV-a, za svaki
dan duzi od predvidenih 60 dana.



Odgovor:

Narucitelj djelomicno prihvaca prijedlog GS, odnosno prihvaca produzenje od 60 dana, ali ne
prihvaca smanjenje iznosa na 400,00 €.

Sifra upita: S38B

Upit poslan: 02.06.2025 23:25:45

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda

Pitanje:

U dokumentaciji o nabavi Dio Il — upute za ponuditelje u tocki 4.5. i u prijedlogu ugovora o nabavi
elektri¢nih baterijskih autobusa (GRUPA 2) u ¢lanku 14. Narucitelj definira postupanja u jamstvenom
roku te izmedu ostalog definira i sljedece: U jamstvenom roku, u slucaju sustavnog nedostatka i / ili
tvornicke greske na najmanje 20 % isporucenih autobusa, Narucitelju besplatno otkloniti kvar na
cijeloj seriji isporucenih autobusa u roku 20 dana od dana prijave kvara pisanim putem na dokaziv
nacin, a u protivnom se obvezuje Narucitelju platiti iznos od 400,00 € bez PDV-a, za svaki dan duzi
od predvidenih 20 dana.

S obzirom da se u Grupi 3 nabavlja 4 kom vozila molimo narucitelja da izbaci zahtjev za serijskom
Stetom jer isti nije moguce definirati na obimu isporuke 4 vozila.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

Sifra upita: D77

Upit poslan: 04.06.2025 08:11:43

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Drugo

Pitanje:

Postovani,

molimo pojasnjenje Narucitelja zasto na popis gospodarskih subjekata s kojima je narucitelj u
sukobu interesa nisu navedeni Pulapromet d.o.o. i Leader consult, obrt za usluge, vl. Vanesa Viskovic
Bastinac, Rijeka, Franje Candeka 15, s obzirom da je jasno da su isti autori dokumenata Prijedlog
Ugovora o javnoj nabavi, je jasno da su isti sudjelovali sudjelovali u pripremi dokumentacije o
nabavi. Ovakvo ponasanje je podlozno financijskim korekcijama s obzirom da se nabava financira



sredstvima iz EU.
Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da navedeno nije od utjecaja na zakonitost javne nabave.

Sifra upita: O7N

Upit poslan: 04.06.2025 14:06:06

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

U tehnickoj specifikaciji za Grupu 1 predmeta nabave, pod tockom 37.1., Narucitelj je postavio
zahtjev:

,Rashladnim sredstvom (ulje ili voda) s minimalno jednom mehanicki pogonjenom pumpom i
jednom elektricno pogonjenom pumpom odrzava radnu temperaturu elektromotora preko
vanjskog plasta statora”

Moli se narucitelj da prihvati:

,Rashladnim sredstvom (ulje ili voda) s prisilnim strujanjem odrzava radnu temperaturu
elektromotora preko vanjskog plasta statora”

Prema misljenju proizvodaca, za Narucitelja je kod ovakvog sustava jedino vazno da je u stanju
odrzavati radnu temperaturu. Propisivanje detaljnog tehnickog rjesenja u ovom slucaju za
Narucitelja ne donosi nikakvu prednost u eksploataciji, a znatno ograni¢ava moguénosti
Ponuditelja.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i izmijenit ¢e navedeno u tehnickim specifikacijama.

Sifra upita: G5C

Upit poslan: 04.06.2025 14:06:06

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

U tehnickoj specifikaciji za Grupu 1 predmeta nabave, pod tockom 38.3., Narucitelj je postavio



zahtjev:
.Visokonaponski grija¢ minimalne snage 10kW"
Moli se Narucitelj da prihvati:

.Visokonaponski grijac integriran u sustav za odrzavanje temperature visokonaponskog baterijskog
sustava”

Prema misljenju proizvodaca, potrebna snaga grijaca koji je dio sustava za odrzavanje radne
temperature spremnika elektricne energije uvelike ovisi o karakteristikama sustava kojeg pojedini
proizvodac koristi te je jedino vazno da je snaga dovoljna za odrzavanje optimalne temperature, sto
je propisanu u zahtjevu 14.1. Propisivanje minimalne snage u ovom slucaju za Narucitelja ne donosi
nikakvu prednost u eksploataciji, a znatno ogranicava mogucnosti Ponuditelja.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i navedeno Ce izmijeniti u tehnickim specifikacijama.

Sifra upita: K8G
Upit poslan: 04.06.2025 15:04:03
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Kriteriji za kvalitativni odabir gospodarskog subjekta
Pitanje:
“5.2. Technical and professional ability
5.2.1 List of main deliveries of goods
5.2.1.3. Condlitions
Minimum number of references Request / description

1 The tenderer must prove that in the year in which the public procurement procedure began
(2025) and during the three years preceding that year (2024, 2023 and 2022), it duly carried out at
least one delivery of goods whose subject matter is the same or similar to the subject matter of the
procurement with a total value equal to or greater than the estimated procurement value for:

- Group 1: €10,492,500.00 excluding VAT,
- Group 2: €2,362,633.60 excluding VAT
NOTE:

- The term "similar to the subject matter of the procurement" refers to motor vehicles for the transport



of passengers that, in addition to the driver's seat, have more than 8 seats and whose maximum
permissible mass exceeds 5,000 kg (Category M3)”

As indicated in above criteria, our question is;

s it acceptable by authority that sharing a contract which already performed in previous 3 years
with a minimum of 10,492,500.00 EUR excluding VAT related with diesel/CNG powered engine,
Category M3, Class 1 vehicles to cover the requested technical reference for Group 1?

Odgovor:

Postovani, molimo da sukladno tocki 3.3. Jezik i pismo na kojem se izraduje ponuda ili njezin
dio, dokumenta "Upute za ponuditelje” pitanja postavite na na hrvatskom jeziku i latinichom
pismu obzirom da se i ponuda zajedno s pripadaju¢om dokumentacijom izraduje na hrvatskom
jeziku i latinicnom pismu.

Sifra upita: Z3F
Upit poslan: 04.06.2025 15:04:03
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda
Pitanje:
s it acceptable by authority to submit an offer only for a single group?
Odgovor:

Postovani, molimo da sukladno tocki 3.3. Jezik i pismo na kojem se izraduje ponuda ili njezin
dio, dokumenta "Upute za ponuditelje” pitanja postavite na na hrvatskom jeziku i latinicnom
pismu obzirom da se i ponuda zajedno s pripadaju¢om dokumentacijom izraduje na hrvatskom
jeziku i latinicnom pismu.

Sifra upita: 071G
Upit poslan: 04.06.2025 15:04.03
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta
Pitanje:
In technical specification documents named as “Tehnicke specifikacije. GRUPA 1"

"25. PROPULSION SYSTEM



25.5  Maximum torque minimum 27100 Nm"
It is requested that electrical motor must have a minimum peak torque 2100 Nm.

While high peak torque is useful for acceleration, it can lead to increased energy consumption if not
managed properly, especially in frequent stop-and-go scenarios typical in urban environments.
High torque levels can lead to increased stress on drivetrain components, tires, and brakes,
potentially resulting in faster wear and higher maintenance costs.

Due to the above reasons, we request that the request be changed as;
“Maximum torque minimum 1850 Nm”

Based on our engineering analysis and performance testing data, an electric motor delivering
maximum 1850 Nm of torque is fully capable of meeting and exceeding required performance
metrics.

Typical urban bus duty cycles can be met or exceeded with 1850 Nm torque, especially with
optimized powertrain calibration. Gradeability targets can be reliably achieved with 1850 Nm in
combination with suitable gear ratios, differential ratios and motor control strategies. Lower torque
motor provides improved energy efficiency, reducing total energy consumption and extending
battery range under real-world operating conditions.

A broader range of compliant and proven electric powertrains will become eligible, enhancing
competition and potentially lowering costs for the tender budget.

We are confident that the requested revision does not compromise the performance, safety, or
service life of the buses and is fully aligned with the operational requirements outlined in the
tender.

We kindly ask the tender committee to review this proposal and consider amending the torque
specification accordingly.

Odgovor:

Postovani, molimo da sukladno tocki 3.3. Jezik i pismo na kojem se izraduje ponuda ili njezin
dio, dokumenta "Upute za ponuditelje” pitanja postavite na na hrvatskom jeziku i latinicnom
pismu obzirom da se i ponuda zajedno s pripadaju¢om dokumentacijom izraduje na hrvatskom
jeziku i latinicnom pismu.

Sifra upita: /9H
Upit poslan: 70.06.2025 05:06:54
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:

e Upute za izradu i predaju ponuda



Pitanje:

Postovani gospodine ili gospodo, Mogu li se dobavljaci odluciti za sudjelovanje samo u odredenim
segmentima (npr. Grupa 1) ili je obvezno da isti dobavljac sudjeluje u svim segmentima?

Odgovor:

Gospodarski subjekt moze dostaviti ponudu za jednu i za sve grupe predmeta nabave.

Sifra upita: B1M
Upit poslan: 70.06.2025 05:06:54
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta
e Kriteriji za kvalitativni odabir gospodarskog subjekta
Pitanje:

Postovani gospodine ili gospodo,U dokumentu "Opce informacije o temi nabave i Upute za
ponuditelje — Dopuna" navodi se da "isporuceni autobusi moraju biti u potpunosti u skladu s
tehnickim specifikacijama". Mogu li pitati hoce li se s parametrima koji ne ispunjavaju u potpunosti
zahtjevi postupati drugacije na temelju stupnja odstupanja? Na primjer, bi li manja odstupanja
utjecala samo na bodovanje, dok znacajna odstupanja rezultiraju odbijanjem ponude? Ako ovaj
parametar nije bitan zahtjev, postoje li iznimne metode rukovanja?

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da su tehnickim specifikacijama propisane minimalne tehnicke karakteristike
vozila. Ukoliko vozila ne zadovoljavaju te propisane minimalne karakteristike tada ponuda nije
valjana i kao takva nece biti razmatrana.

Sifra upita: U7P
Upit poslan: 77.06.2025 14:27:09
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda
Pitanje:
Je li nadleznom tijelu prihvatljivo podnijeti ponudu samo za jednu grupu?

Odgovor:



Ponuditelj mozZe podnijeti ponudu za samo jednu grupu.

Sifra upita: UTT
Upit poslan: 77.06.2025 14:27:09
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Kriteriji za kvalitativni odabir gospodarskog subjekta
Pitanje:
.5.2. Tehnicka i strucna sposobnost

5.2.1 Popis glavnih isporuka robe

5.2.1.3. Uvjeti
Minimalni broj referenci Zahtjev / opis
1. Ponuditelj mora dokazati da je u godini u kojoj je zapoceo postupak javne

nabave (2025.) i tijekom tri godine koje prethode toj godini (2024. 2023. i 2022.), uredno izvrsio
najmanje jednu isporuku robe Ciji je predmet isti ili slican predmetu nabave ukupne vrijednosti
Jednake ili vece od procijenjene vrijednosti nabave za:

- Grupu 1: 10.492.500,00 € bez PDV-aq,
- Grupu 2: 2.362.633,60 € bez PDV-a

NAPOMENA:- Pod pojmom ,slican predmetu nabave” smatraju se motorna vozila za prijevoz putnika
koja osim sjedista vozaca imaju vise od 8 sjedista i cija je najveca dopustena masa veca od 5.000 kg
(Kategorija M3)"

Kao Sto je navedeno u gore navedenim kriterijima, nase pitanje je;

Je li nadleznom tijelu prihvatljivo da se ugovor koji je vec¢ izvrsen u prethodne 3 godine s
minimalnim iznosom od 10.492.500,00 EUR bez PDV-a, s vozilima s dizelskim/CNG motorom,
kategorije M3, klase 1, koristi za pokrivanje trazene tehnicke reference za Skupinu 1?

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

Sifra upita: L7M
Upit poslan: 77.06.2025 14:27:09

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:



e Tehnicke specifikacije predmeta
Pitanje:
U dokumentima tehnickih specifikacija pod nazivom ,Tehnicke specifikacije. GRUPA 1"
"25. POGONSKI SUSTAV
25.5 Maksimalni okretni moment minimalno 2100 Nm”
Zahtijeva se da elektromotor ima minimalni vrsni moment od 2100 Nm.

lako je visoki vrsni okretni moment koristan za ubrzanje, moze dovesti do povecane potrosnje
energije ako se ne upravlja pravilno, posebno u Cestim scenarijima zaustavljanja i kretanja tipicnim
za urbana okruzenja. Visoke razine okretnog momenta mogu dovesti do povecanog opterecenja
komponenti pogonskog sklopa, guma i kocnica, Sto potencijalno rezultira brzim trosenjem i ve¢im
troskovima odrzavanja.

Zbog gore navedenih razloga, molimo da se zahtjev izmijeni kako slijedi:
“Maksimalni okretni moment minimalno 1850 Nm”

Na temelju nase inZzenjerske analize i podataka ispitivanja performansi, elektromotor koji isporucuje
maksimalni okretni moment od 1850 Nm u potpunosti je sposoban zadovoljiti i premasiti potrebne
metrike performansi.

Tipicni radni ciklusi gradskog autobusa mogu se postici ili premasiti s okretnim momentom od 1850
Nm, posebno s optimiziranom kalibracijom pogonskog sklopa. Ciljevi sposobnosti svladavanja
nagiba mogu se pouzdano postic¢i s 1850 Nm u kombinaciji s odgovaraju¢im prijenosnim omjerima,
diferencijalnim omjerima i strategijama upravljanja motorom. Motor s nizim okretnim momentom
pruza poboljsanu energetsku ucinkovitost, smanjujuci ukupnu potrosnju energije i produzujudi
domet baterije u stvarnim radnim uvjetima.

Siri raspon uskladenih i provjerenih elektri¢nih pogonskih sklopova postat ¢e prihvatljiv, $to ¢e
povecati konkurenciju i potencijalno smanijiti troskove za proracun natjecaja.

Uvjereni smo da trazena revizija ne ugrozava performanse, sigurnost ili vijek trajanja autobusa te da
je u potpunosti uskladena s operativnim zahtjevima navedenima u natjecaju.

Ljubazno molimo natjecajni odbor da pregleda ovaj prijedlog i razmotri odgovaraju¢u izmjenu
specifikacije momenta.

Odgovor:

Narucitelj ne prihvaca prijedlog GS i navodi da elektri¢ni autobus sa trazenim okretnim momentom
od 2100 Nm osigurava optimalne performanse prilikom polazaka iz mjesta, posebno pri punom
kapacitetu vozila i uz dodatno opterecenje rada klimatizacijskog sustava tijekom ljetnog perioda.




Sifra upita: ZoU
Upit poslan: 72.06.2025 10:58:48
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Sredstvo jamstva za ozbiljnost ponude
Pitanje:
Moli se pojasnjenje vezano za bankarsku garanciju za ozbiljnost ponude.

"Ukoliko banka koja izdaje trazeno jamstvo ima sjediste izvan Republike Hrvatske, duzna je imati
odgovaraju¢u banku (corresponding bank) na podrucju Republike Hrvatske preko koje ¢e jamstvo
biti dostavljeno SWIFT-om.Narucitelj moze poslati zahtjev za naplatu SWIFT porukom ili dostavom
na adresu banke. Obje mogucnosti slanja zahtjeva za naplatom moraju biti navedene u tekstu
bankovne garancije.

Narucitelj je obvezu osiguranja odgovarajuce banke (corresponding bank) na podrucju RH,
propisao uzimajudi u obzir interne i eksterne cimbenike koji utjeCu na poslovnu i financijsku
sposobnost duznika, u nasem slucaju banke koja stoji iza izvodaca.Predmetno jamstvo, odnosno
obveza osiguranja odgovarajuce banke (corresponding bank) na podrucju RH, je stoga i definirano
na ovaj nacin kako bi se osigurala zastita poslovnih i financijskih interesa narucitelja, kao i posredno
Drzavnog proracuna RH, naplatom od banke u slucaju neurednog izvodenja predmetnog ugovora
krivnjom izvodaca."

Odnosi li se navedeno samo na banku garanta koja ima sjediste van RH ili na sve banke?
Odgovor:

Odnosi se na banke koje imaju sjediste izvan RH.

Sifra upita: P8/

Upit poslan: 72.06.2025 16:45:28

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Rokovi definirani u dokumentaciji o nabavi
e Drugo

Pitanje:

Postovani,

U vezi s dokumentacijom javne nabave i potrebnim vremenom za pripremu ponuda, mozete i,
molimo Vas, razmotriti produljenje roka za dostavu ponuda za dodatna 2 tjedna?



Hvala unaprijed.
S postovanjem
Odgovor:

Narucitelj ne prihvaca prijedlog GS-a jer su provedena dva prethodna savjetovanja u kojem su se
potencijalni ponuditelji mogli upoznati sa predmetom nabave.

Sifra upita: H20

Upit poslan: 77.06.2025 09:20:32

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

GRUPA 1 Tocka 14.7

Narucitelj definira sljedece: , "Rukohvati za osobe s invaliditetom trebaju ispunjavati sljedece
zahtjeve:

a) Razmak u kontinuitetu rukohvata ne smije biti veéi od 105 cm, mora postojati dodatni okomiti
rukohvat barem na jednoj strani razmaka.

b) Mjestu predvidenom za prijevoz osoba u invalidskim kolicima postaviti rukohvat uz zid na visini
dostupno osobi koja sjedi u kolicima"

S obzirom da regulativa UNECE R107 dopusta iznimke od gore navedenog na mjestima gdje bi
ugradnja vertikalnih rukohvata otezavala ili onemogucavala prolaz putnika molimo narucitelja da
brise zahtjev od min 105 cm i da zahtjev korigira na nacin da bude u skladu sa UNECE R 107.

Odgovor:

Narucitelj pod a) prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da ugradnja vertikalnih rukohvata mora biti
izvedena u skladu sa regulativom UNECE R107, tocka 7.7.5.

Sifra upita: /3H

Upit poslan: 77.06.2025 09:20:32

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:



GRUPA 2 Tocka 14.7

Narucitelj definira sljedece: , "Rukohvati za osobe s invaliditetom trebaju ispunjavati sljedece
zahtjeve:

a) Razmak u kontinuitetu rukohvata ne smije biti veéi od 105 cm, mora postojati dodatni okomiti
rukohvat barem na jednoj strani razmaka.

b) Mjestu predvidenom za prijevoz osoba u invalidskim kolicima postaviti rukohvat uz zid na visini
dostupno osobi koja sjedi u kolicima"

S obzirom da regulativa UNECE R107 dopusta iznimke od gore navedenog na mjestima gdje bi
ugradnja vertikalnih rukohvata otezavala ili onemogucavala prolaz putnika molimo narucitelja da
brise zahtjev od min 105 cm i da zahtjev korigira na nacin da bude u skladu sa UNECE R 107.

Odgovor:

Narucitelj pod a) prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da ugradnja vertikalnih rukohvata mora biti
izvedena u skladu sa regulativom UNECE R107, tocka 7.7.5.

Sifra upita: H5H

Upit poslan: 77.06.2025 15:06:54

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Rokovi definirani u dokumentaciji o nabavi

Pitanje:

Kao predstavnici strane tvrtke proizvodaca vozila koja ih Zeli ponuditi na aktualnoj javnoj nabavi, a
koja zeli dostaviti valjanu ponudu potkrijepljenu svim dokumentima, kako zbog jezicne barijere,
tako i zbog procedura i zahtjeva stranih banaka (na koje se ne mozZe utjecati) za odobravanje dvije
razlicite bankovne garancije sukladno zahtjevima vase natjeCajne dokumentacije, potrebno nam je
vise vremena za pripremu same dokumentacije na hrvatskom jeziku, stoga Vas molimo da produzite
rok trajanja. rok za dostavu ponuda do 3 tjedna.

Odgovor:

Rok za dostavu ponuda definiran je sukladno Zakonu o javnoj nabavi uzimajuci u obzir slozenost
predmeta nabave i vrijeme potrebno za izradu ponuda. Narucitelj smatra da je predvideni rok za
dostavu ponuda primjeren i da omogucuje svim zainteresiranim gospodarskim subjektima dovoljno
vremena za kvalitetnu pripremu i pravodobnu predaju ponuda.

Narucitelj istice da su za predmetni postupak javne nabave provedena dva prethodna savjetovanje
sa zainteresiranim gospodarskim subjektima u razdoblju od te smatra da su svi gospodarski subjekti
imali dovoljno vremena da se informiraju i upoznaju sa predmetom i uvjetima nabave.



Slijedom svega navedenog, Narucitelj ne prihvaca zahtjev gospodarskog subjekta za produljenje
roka za dostavu ponuda iz razloga Sto za to ne postoje objektivni i pravno utemeljeni razlozi u
smislu Zakona o javnoj nabavi.

Sifra upita: H8O
Upit poslan: 78.06.2025 10:42:50
Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta
Pitanje:
U dokumentima tehnickih specifikacija pod nazivom , Tehnicke specifikacije. GRUPA 1"
"25. POGONSKI SUSTAV
25.5  Maksimalni okretni moment najmanje 2100 Nm"
Koga se tice,

S postovanjem podnosimo ovaj zahtjev u vezi sa specifikacijom navedenom u dokumentu za
nadmetanje, koja trenutno definira minimalni zahtjev iskljucivo na temelju maksimalne vrijednosti
vrsnog okretnog momenta motora. lako je vrsni okretni moment nesumnjivo relevantan parametar
performansi, zelimo istaknuti da procjena performansi vozila samo na temelju ovog jedinstvenog
kriterija ne pruza sveobuhvatnu ili tehnicki dovoljnu osnovu za odredivanje stvarne operativne
sposobnosti - posebno u uvjetima gradskog i prigradskog prijevoza.

Tehnicko opravdanje:

Maksimalni vr$ni okretni moment kljucni je faktor za postizanje brzog pocetnog ubrzanja i
ucinkovite voznje uzbrdo. Medutim, mora se naglasiti da sama ta vrijednost ne moze jamciti odrzive
performanse vozila. U tom kontekstu:

« Kontinuirani okretni moment kljucan je za odrzavanje performansi tijekom duljih uspona uzbrdo,
posebno u scenarijima gdje je trajanje dostupnosti maksimalnog okretnog momenta elektromotora
ograniceno.

« Razdoblje dostupnosti okretnog momenta - tj. trajanje u kojem motor moze isporuciti vrsni
okretni moment - jos je jedna znacajna odrednica konzistentne sposobnosti penjanja i ubrzanja.

« Konacni prijenosni omjer (diferencijal) izravno utjeCe na okretni moment na kotacima i igra
odlucujucu ulogu u pokretanju trakcije i sposobnosti svladavanja nagiba.

Zanemarivanje ovih medusobno povezanih parametara i fokusiranje iskljucivo na maksimalni
okretni moment motora moze rezultirati odabirom vozila koja na papiru zadovoljavaju kriterij
motora, ali ne pruzaju potrebne stvarne performanse. To stvara rizik od ulaska u natjecajni postupak



vozila koja ne ispunjavaju predvidene operativne zahtjeve javnog prijevoza.
Predlozeni amandman:

U svjetlu navedenog, a kako bismo osigurali tehnicku adekvatnost i pravednost natjecajnog
postupka, s postovanjem molimo da se trenutni zahtjev za okretnim momentom motora zamijeni
objektivnim metrikama performansi vozila koje tocnije odrazavaju operativne potrebe gradskog
prijevoza putnika. Ove metrike su Siroko prihva¢ene u sektoru javnog prijevoza i kljucne su za
procjenu stvarnih performansi elektricnih gradskih autobusa.

Kao zamjenu predlazemo sljedece kriterije temeljene na performansama:
« Ubrzanje 0-5 km/h (pri GVM): maks. 1,5 sekundi

* Ubrzanje od 0 do 20 km/h (pri GVM): maks. 5 sekundi

* Ubrzanje od 0 do 50 km/h (pri GVM): maks. 15 sekundi

 Sposobnost savladavanja nagiba pri startu (pri GVM): min. 15%

* Penjanje uzbrdo pri 20 km/h (pri GVM): min. 15% tijekom 5 minuta

Ove mijerljive i na performanse usmjerene vrijednosti osigurat ¢e da odabrana vozila pruzaju
potrebne dinamicke performanse u stvarnim uvjetima koristenja i potaknuti postenu konkurenciju
ne iskljuc¢ujudi uskladena, sposobna vozila koja se mogu razlikovati u tehnickoj konfiguraciji.

Zakljucak:

Vjerujemo da je preusmjeravanje fokusa evaluacije s vrijednosti okretnog momenta motora na
parametre performansi na razini vozila klju¢no za zadovoljavanje prakti¢nih potreba urbane
mobilnosti. Ova promjena ne samo da Ce poboljsati tehnicku valjanost kriterija natjecaja, vec Ce i
sprijeciti nepravedno iskljuCenje kvalificiranih proizvodaca te osigurati konkurentan, posten i odrziv
proces nabave.

Ljubazno molimo za razmatranje i odobrenje ovog prijedloga.
S postovanjem,
Odgovor:

Narucitelj ne prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da je u cilju osiguravanja jednakih uvjeta
natjecanja i uzimajuci u obzir tehnicke karakteristike vozila dostupnih na trzistu, odlucio
specifikaciju pogonskog sustava definirati putem minimalnog okretnog momenta elektromotora,
umjesto preciziranja dinamickih performansi poput ubrzanja i sposobnosti savladavanja nagiba.

Sifra upita: F7/

Upit poslan: 78.06.2025 15:07:40



Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta
Pitanje:
U dokumentima tehnickih specifikacija pod nazivom ,Tehnicke specifikacije. GRUPA 1"

“37.  SUSTAV HLADENJA MOTORA

37.1  Rashladnim sredstvom (ulje ili voda) s minimalno jednom meahanicki pogonjenom pumpom (
Jjednom elektricno pogonjenom pumpom odrzava radnu temeperaturu elektromotora preko vanjskog
plasta statora

37.2  Rashladno sredstvo hladi se putem izmjenjivaca topline prisilnim strujanjem zraka koje
osiguravaju elektricno pogonjeni ventilatori”

Prigovor i opravdanje:

lako je koristenje sustava tekuceg hladenja koji uklju¢uju pumpe i izmjenjivace topline uobicajeno,
to nije jedino tehnicki odrzivo ili ucinkovito rjesenje za hladenje elektromotora u modernim
gradskim autobusima. Zeljeli bismo naglasiti da je izravno hladenje zrakom, posebno kada ga
podrzavaju visokoucinkoviti elektricno pokretani ventilatori, Siroko prihvacena, ucinkovita i
pouzdana metoda za upravljanje toplinskim performansama elektromotora u vozilima javnog
prijevoza.

Za gradske autobuse klase |, koji obicno rade u uvjetima zaustavljanja i kretanja s c¢estom voznjom
malom brzinom i umjerenim radnim ciklusima, elektromotori dizajnirani s integriranim kanalima za
hladenje zrakom i rebrastim kucistima statora mogu ucinkovito odvoditi toplinu prisilnim protokom
zraka. Napredni dizajni motora danas osiguravaju toplinsku stabilnost cak i tijekom produzenog
gradskog rada.

Koristenje elektricno pokretanih ventilatora, koji su ve¢ ukljuceni u specifikaciju, osigurava dovoljan
prisilni protok zraka preko kucista motora i pripadajuc¢ih komponenti. Ovi ventilatori mogu se
toplinski regulirati putem ECU kontrole kako bi dinamicki reagirali na ocitanja temperature u
stvarnom vremenu, osiguravajuci optimalno hladenje bez potrebe za petljom tekuceg rashladnog
sredstva ili izmjenjivacem topline.

U sustavima u kojima ne cirkulira tekuce rashladno sredstvo, izmjenjivac topline postaje suvisan.
Sami ventilatori osiguravaju potreban konvektivni prijenos topline za odrzavanje sigurnih radnih
temperatura. Ovakav postav pojednostavljuje sustav, smanjuje tezinu, minimizira slozenost
odrzavanja i eliminira rizik od kvara pumpe ili curenja rashladne tekudine.

Nekoliko vodecih proizvodaca originalne opreme (OEM) nudi elektricne autobuse opremljene
zrakom hladenim elektromotorima, sto je posebno uobicajeno u gradskoj voznji. Ovi sustavi su
provjereni kroz stvarni rad u europskim voznim parkovima javnog prijevoza.

Nadalje, zelimo naglasiti da provodenje iskljucivo teku¢inom hladenog sustava s mehanicki i



elektricno pokretanim pumpama, kao i obveznim izmjenjivacem topline, stvara neopravdanu
tehnicku barijeru koja moze dovesti do nelojalne konkurencije unutar opsega natjecaja. Ovaj zahtjev
moze umjetno iskljuciti druge kvalificirane i dokazane proizvodace koji koriste alternativne, ali
jednako ucinkovite tehnologije zracnog hladenja. Takve restriktivne specifikacije mogu sprijeciti
postenu i otvorenu konkurenciju, sto u konacnici ogranicava inovacije i isplativost u procesu
nabave.

Ljubazno molimo da se stavka revidira na sljedeci nacin;

37.1 Rashladno sredstvo (ulje, voda ili zrak) s barem jednom mehanicki pogonjenom
pumpom/ventilatorom i/ili jednom elektricno pogonjenom pumpom/ventilatorom odrzava
radnu temperaturu elektromotora putem vanjskog kucista statora.

37.2 Rashladno sredstvo se hladi kroz izmjenjivac topline prisilnim protokom zraka koji
osiguravaju elektri¢cno pogonjeni ventilatori u slucaju da se elektromotor hladi uljem ili
vodom.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

Sifra upita: B3F

Upit poslan: 20.06.2025 19:02:12

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda

Pitanje:

Narucitelj u uputama za ponuditelje Il. dio u tocki 2. Sadrzaj i nacin izrade izmedu ostalog za Grupu
11 Grupu 2 navodi sljedece:” Ponuditelj je obvezan u ponudi dostaviti ispunjenu Tehnicku
specifikaciju. Ponuditelj je obvezan ispuniti svim trazenim informacijama sve stupce (,Ponudeno”)
Tehnicke specifikacije za ponudenu robu”. Molimo Narucitelja za potvrdu da je potrebno ispuniti
samo kolonu Ponudeno u tehnickoj specifikaciji prilikom predaje ponude s obzirom da je prema
tockama 5.2.2.3,, 5.2.2.4 1 5.2.2.5 tehnicki opis potrebno dostaviti tek prije donosenja odluke.

Odgovor:

Narucitelj potvrduje da je prilikom podnosenja ponude potrebno ispuniti iskljucivo stupac
,Ponudeno” u Tehnickoj specifikaciji, na nacin da se u istom jasno i precizno unesu podaci o
tehnickim karakteristikama ponudene robe, u skladu sa zahtjevima Narucitelja.

Ostala tehnicka dokumentacija kojom se dokazuje da ponudena roba udovoljava svim izvedbenim i
funkcionalnim zahtjevima iz Tehnicke specifikacije, dostavlja se naknadno, sukladno odredbama
Dokumentacije o nabavi, tek na zahtjev Narucitelja i prije donosenja odluke o odabiru, od strane



ponuditelja koji je podnio ekonomski najpovoljniju ponudu.

Sifra upita: K80

Upit poslan: 20.06.2025 19:02:12

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda
e Drugo

Pitanje:

Narucitelj u uputama za ponuditelje Il. dio u tocki 4.5. i u prijedlogu ugovora za Grupu 1 izmedu
ostalog trazi i sljedece: , u slucaju da odabrani Ponuditelj, u jamstvenom roku, u slucaju sustavnog
nedostatka i / ili tvornicke greske na najmanje 20 % isporucenih autobusa, Narucitelju besplatno ne
otkloni kvar na cijeloj seriji isporucenih autobusa u roku 60 dana od dana prijave kvara pisanim
putem na dokaziv nacin, placa ugovornu kaznu od 500,00 € bez PDV-a za grupu za svaki dan duzi
od predvidenih 60 dana

Molimo Narucitelja da zbog kompleksnosti tematike i definiranja serijske Stete zahtjev preformulira
kako slijedi:

U slucaju sustavnog nedostatka ili tvornicke greske na najmanje 20 % isporucenih autobusa
Ponuditelj mora, o vlastitom trosku, provjeriti, redizajnirati, zamijeniti ili popraviti odgovarajuci dio
ili sklop na svim isporucenim autobusima u roku 60 dana od dana prijave kvara pisanim putem na
dokaziv nacin, a u protivnom se obvezuje Narucitelju platiti iznos od 500,00 € bez PDV-a, za svaki
dan duzi od predvidenih 60 dana.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a i mijenja se odredba Ugovora.

Sifra upita: J4B

Upit poslan: 20.06.2025 19:02:12

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Upute za izradu i predaju ponuda
e Drugo

Pitanje:

U dokumentaciji o nabavi Dio Il — upute za ponuditelja (Grupa 1 i Grupa 2) i u prijedlogu ugovora o



nabavi elektri¢nih baterijskih autobusa (Grupa 1 i Grupa 2) Narucitelj definira postupanja u
jamstvenom roku te izmedu ostalog definira i sljedece: ,u slucaju da dode do kvarova zbog kojih
ukupna raspolozivost pojedinog autobusa padne ispod 80 dana u tromjesecju, Ponuditelj je duzan
platiti ugovornu kaznu od 500,00 € bez PDV-a za grupu 1/ 400 € bez PDV-a za grupu 2,za svaki dan
umanjene raspolozivosti, osim ukoliko je kvar uzrokovan krivnjom Narucitelja. Obracun naknade za
umanjenu raspolozivost vrsit Ce se krajem tromjesecja. Dani za koje je Isporucitelj osigurao
Narucitelju zamjenski autobus slicnih tehnickih karakteristika ne ubrajaju se u dane umanjene
raspolozivosti i za njih se ne naplacuje navedeni iznos”. Molimo Narucitelja za potvrdu da se
ugovorna kazna pla¢a samo za dane umanjene raspolozivosti manje od 80 dana (npr, u jednom
tromjesecju raspolozivost pojedinog autobusa je 78 dana — ugovorna kazna plac¢a se samo za 2
dana umanjene raspolozivosti (80-78) a ne za sve dane u tromjesecju u kojima bus nije bio
raspoloziv (13 dana - 91-78).

Odgovor:

Narucitelj pojasnjava da je tvrdnja GS-a ispravna.

Sifra upita: Z8C

Upit poslan: 20.06.2025 19:02:12

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

Narucitelj u tehnickoj specifikaciji za GRUPA 1 (elektri¢ni autobusi solo — gradski — niskopodni) pod
tockom 26.2 i tockom 26.3 trazi sljedece:

26.2  Deklarirani domet koli¢ine energije pohranjene u vozilu trebala bi autobusu (puno
napunjenom) omoguciti voznju na elektricnu energiju minimalno 350 km, bez punjenja baterije, uz
normalno koristenje svih uredaja u autobusu u zimskim uvjetima na cestama, s 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije prema SORT 2 mjerenju potrosnje energije

26.3  "Operativni podaci:

« Trenutna dnevna kilometraza gradske linije: priblizno 340 km

* Broj i vrsta punjenja po danu - planirano punjenje samo na depou nocu
« Vrijeme dostupno za pojedinacno punjenje - 3 - 4 sata

U objavljenom izvjes¢u o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
03.03.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Narucitelju je bitna Sto je realnija potrosnja elektricne energije kod elektri¢nih autobusa.



Naveden je E — SORT 2 protokol kao nadogradena verzija E — SORT protokola koja ukljucuje
dodatne faktore potrosnje energije (klima uredaji, grijanje...) s ciljem josS preciznijeg izracuna
stvarnog dometa elektricnog autobusa u realnim uvjetima voznje.

U objavljenom izvjescu o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
16.05.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Obrazlozenje

1. Navedeni domet se odnosi na vrijeme trajanja jamstva na pogonske baterije.
2. navedeni domet ukljucuje i odrzavanje termalnog komfora u autobusu

3. pod zimskim uvjetima se podrazumijeva se temperatura od -5°C

4. Odnosi se na raspolozivi kapacitet baterije. Narucitelj mijenja tekst koji glasi: 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije.

U odgovoru na pitanja od 18.06.2025. godine Narucitelj pojasnjava da od ponuditelja zahtjeva
domet sukladno E-SORT 2 protokolu koji ukljucuje voznje sa promjenjivim ubrzanjima i koCenjima
te uracunava i energiju potrebnu za hladenje i grijanje. Narucitelj ne prihvaca zahtjev da smaniji
domet na 300 km na pocetku Zivotnog vijeka i na min. 260 km na kraju jamstvenog roka baterije
bez uvjeta s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije zbog toga $to ¢e autobusi
prometovati na pretezno ravnicarskoj liniji.

Zainteresirani gospodarski subjekt jos jednom naglasava da E-SORT 2 protokol predstavlja:
standardizirani testni ciklus na cesti koji je razvilo Medunarodno udruzZenje javnog prijevoza (UITP)
za mjerenje potrosnje energije autobusa, posebno elektri¢nih i plug-in hibridnih autobusa.
Dizajniran je kako bi pruzio dosljedan i ponovljiv nacin procjene potrosnje energije autobusa i
dometa s nultom emisijom. Protokol E-SORT prosirenje je izvornog SORT protokola, s posebnim
naglaskom na potrosnju energije elektricnih vozila i E-SORT 2 protokol ne uzima u obzir odrzavanje
termalnog komfora (hladenje i grijanje) u autobusu i ne uzima u obzir efekt starenja baterija vec se
dobiveni rezultati odnose samo na trenutak testiranja autobusa (pocetak Zivotnog vijeka autobusa).
S obzirom da Narucitelj u tocki 25.7 navodi sljedeée: ,Uz ponudu se dostavlja i Protokol ispitivanja
s rezultatima mjerenja potrosnje elektricne energije na cestama prema SORT 2 testu za ponudeni
autobus.” Molimo narucitelja za potvrdu da ce prihvatiti dostavu E-SORT 2 protokola kako je gore
pojasnjeno (bez odrzavanje termalnog komfora i bez uzimanja u obzir efekta starenja baterija).
Ukoliko Narucitelj inzistira na izraCcunu potrosnje elektricne energije koji uzima u obzir i odrzavanje
termalnog komfora u autobusu tada molimo Narucitelja da prihvati kao dodatak E-SORT 2
protokolu i izracun prosjecne potrosnje elektricne energije i dometa proizvodaca autobusa na
pocetku Zivotnog vijeka (Bol) koji uzima u obzir i odrzavanje termalnog komfora u temperaturnom
rasponu od -5 do +30 stupnjeva celzijusa i da odustane od zahtjeva za 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije i da prihvati i 10% preostalog instaliranog kapaciteta baterije s
obzirom da se baterije ne korite u 100%-om kapacitetu.

Odgovor:



Narucitelj djelomic¢no prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da prihvaca ispitivanje potrosnje energije
i dometa autobusa prema E-SORT 1 protokolu umjesto E-SORT 2 protokolu koji je definiran od
strane UITP-a, uz potvrdu da se radi o rezultatima bez ukljucivanja grijanja i hladenja te da ne uzima
u obzir efekt starenja baterija. Rezultati se odnose na trenutne performanse testiranog vozila.

S obzirom da E-SORT 1 ne ukljucuje grijanje/hladenje, Narucitelj uz E-SORT 1 protokol zahtijeva i
dodatno izvjes¢e/procjenu proizvodaca o ocekivanom realnom dometu autobusa u uvjetima
odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C), izradeno na temelju podataka iz
eksploatacije ili simulacija.

Narucitelj zadrzava zahtjev za 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije, a ne 10%
instaliranog kapaciteta, jer se upravo raspolozivi kapacitet koristi za izraCun realnog dometa.

Instalirani kapacitet ukljucuje i rezervu koju BMS (Battery Management System) ne dopusta koristiti,
pa bi koristenje 10% instaliranog kapaciteta dovelo do pogresne percepcije o dometu vozila u
stvarnoj eksploataciji.

Potencijalno smanjenje dometa zbog starenja baterije ponuditelj kompenzira jamstvom na bateriju.
Jamstvo mora osigurati da vozilo tijekom cijelog jamstvenog roka ima mogucnost ispunjavanja
propisanih operativnih zahtjeva.

Sifra upita: F7A

Upit poslan: 20.06.2025 19:02:12

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

Narucitelj u tehnickoj specifikaciji za GRUPA 2 (elektri¢ni autobusi solo — gradski — niskopodni) pod
tockom 26.2 i tockom 26.3 trazi sljedece:

26.2  Deklarirani domet kolicine energije pohranjene u vozilu trebala bi autobusu (puno
napunjenom) omoguciti voznju na elektricnu energiju minimalno 300 km, bez punjenja baterije, uz
normalno koristenje svih uredaja u autobusu u zimskim uvjetima na cestama, s 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije prema SORT 2 mjerenju potrosnje energije

26.3  "Operativni podaci:

« Trenutna dnevna kilometraza gradske linije: priblizno 270 km

* Broj i vrsta punjenja po danu - planirano punjenje samo na depou no¢u
« Vrijeme dostupno za pojedinacno punjenje - 3 - 4 sata

U objavljenom izvjesc¢u o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od



03.03.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:
Narucitelju je bitna Sto je realnija potrosnja elektricne energije kod elektri¢nih autobusa.

Naveden je E — SORT 2 protokol kao nadogradena verzija E — SORT protokola koja ukljucuje
dodatne faktore potrosnje energije (klima uredaji, grijanje...) s ciljem jos preciznijeg izracuna
stvarnog dometa elektricnog autobusa u realnim uvjetima voznje.

U objavljenom izvjes¢u o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
16.05.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Obrazlozenje

1. Navedeni domet se odnosi na vrijeme trajanja jamstva na pogonske baterije.
2. navedeni domet ukljucuje i odrzavanje termalnog komfora u autobusu

3. pod zimskim uvjetima se podrazumijeva se temperatura od -5°C

4. Odnosi se na raspolozivi kapacitet baterije. Narucitelj mijenja tekst koji glasi: 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije.

U odgovoru na pitanja od 18.06.2025. godine Narucitelj pojasnjava da od ponuditelja zahtjeva
domet sukladno E-SORT 2 protokolu koji ukljuCuje voznje sa promjenjivim ubrzanjima i koc¢enjima
te uracunava i energiju potrebnu za hladenje i grijanje. Narucitelj ne prihvaéa zahtjev da smaniji
domet na 300 km na pocetku Zivotnog vijeka i na min. 260 km na kraju jamstvenog roka baterije
bez uvjeta s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije zbog toga Sto ce autobusi
prometovati na pretezno ravnicarskoj liniji.

Zainteresirani gospodarski subjekt jo$ jednom naglasava da E-SORT 2 protokol predstavlja:
standardizirani testni ciklus na cesti koji je razvilo Medunarodno udruzenje javnog prijevoza (UITP)
za mjerenje potrosnje energije autobusa, posebno elektricnih i plug-in hibridnih autobusa.
Dizajniran je kako bi pruzio dosljedan i ponovljiv nacin procjene potrosnje energije autobusa i
dometa s nultom emisijom. Protokol E-SORT proSirenje je izvornog SORT protokola, s posebnim
naglaskom na potrosnju energije elektricnih vozila i E-SORT 2 protokol ne uzima u obzir odrzavanje
termalnog komfora (hladenje i grijanje) u autobusu i ne uzima u obzir efekt starenja baterija vec¢ se
dobiveni rezultati odnose samo na trenutak testiranja autobusa (pocetak zivotnog vijeka autobusa).
S obzirom da Narucitelj u tocki 25.7 navodi sljedeée: ,Uz ponudu se dostavlja i Protokol ispitivanja
s rezultatima mjerenja potrosnje elektri¢cne energije na cestama prema SORT 2 testu za ponudeni
autobus.” Molimo narucitelja za potvrdu da e prihvatiti dostavu E-SORT 2 protokola kako je gore
pojasnjeno (bez odrzavanje termalnog komfora i bez uzimanja u obzir efekta starenja baterija).
Ukoliko Narucitelj inzistira na izraCunu potrosnje elektricne energije koji uzima u obzir i odrzavanje
termalnog komfora u autobusu tada molimo Narucitelja da prihvati kao dodatak E-SORT 2
protokolu i izracun prosjecne potrosnje elektricne energije i dometa proizvodaca autobusa na
pocetku zZivotnog vijeka (BolL) koji uzima u obzir i odrzavanje termalnog komfora u temperaturnom
rasponu od -5 do +30 stupnjeva celzijusa i da odustane od zahtjeva za 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije i da prihvati i 10% preostalog instaliranog kapaciteta baterije s



obzirom da se baterije ne korite u 100%-om kapacitetu.
Odgovor:

Narucitelj djelomicno prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da prihvaca ispitivanje potrosnje energije
i dometa autobusa prema E-SORT 1 protokolu umjesto E-SORT 2 protokolu koji je definiran od
strane UITP-a, uz potvrdu da se radi o rezultatima bez ukljucivanja grijanja i hladenja te da ne uzima
u obzir efekt starenja baterija. Rezultati se odnose na trenutne performanse testiranog vozila.

S obzirom da E-SORT 1 ne ukljucuje grijanje/hladenje, Narucitelj uz E-SORT 1 protokol zahtijeva i
dodatno izvjesce/procjenu proizvodaca o ocekivanom realnom dometu autobusa u uvjetima
odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C), izradeno na temelju podataka iz
eksploatacije ili simulacija.

Narucitelj zadrzava zahtjev za 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije, a ne 10%
instaliranog kapaciteta, jer se upravo raspolozivi kapacitet koristi za izracun realnog dometa.

Instalirani kapacitet ukljucuje i rezervu koju BMS (Battery Management System) ne dopusta koristiti,
pa bi koristenje 10% instaliranog kapaciteta dovelo do pogresne percepcije o dometu vozila u
stvarnoj eksploataciji.

Potencijalno smanjenje dometa zbog starenja baterije ponuditelj kompenzira jamstvom na bateriju.
Jamstvo mora osigurati da vozilo tijekom cijelog jamstvenog roka ima moguénost ispunjavanja
propisanih operativnih zahtjeva.

Sifra upita: A4F

Upit poslan: 22.06.2025 21:22:08

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Opis predmeta nabave
e Tehnicke specifikacije predmeta
e Kriteriji za kvalitativni odabir gospodarskog subjekta
e Kriteriji za odabir ponude
e Odabir vrste postupka / tehnike / instrumenta
e Rokovi definirani u dokumentaciji o nabavi
e Sredstvo jamstva za ozbiljnost ponude
e Upute za izradu i predaju ponuda

e Drugo



Pitanje:

Zahtjev za izmjenama, dopunama i pojasnjenjima dokumentacije o nabavi elektricnih baterijskih
autobusa u sklopu modernizacije voznog parka GPP Osijek po grupama, evidencijski broj nabave
VV - RO - 002EU/2025, narucitelj GPP d.o.o.

1. Tockom 2. dokumentacije o nabavi, dio I, Upute za ponuditelje, pri promjeni cijene redovnog
odrzavanja vozila odredeno je da se ucinak inflacije/deflacije na cijenu odrzavanja primjenjuje u
narednih 12 mjeseci, a kod povecanja cijene rezervnih dijelova odredeno je da se ucinak primjenjuje
za narednu godinu ugovora pa zahtijevamo da se ucinak povecanja cijene rezervnih dijelova
primjenjuje u narednih 12 mjeseci kao i kod ucinka inflacije/deflacije.

2. Tockom 4.5. dokumentacije o nabavi, dio Il, Upute za ponuditelje odredeno je da odabrani
ponuditelj mora prije isporuke raspolagati servisnim centrom na udaljenosti od najvise 50
kilometara od sjedista narucitelja Sto predstavlja ograniCenje trziSnog natjecanja jer onemogucava
sudjelovanje u postupku ponuditelja koji servisne centre imaju na vecoj udaljenosti pa navedenu
odredbu zahtijevamo brisati.

2. Istom tockom odredeno je da se uz izjavu o raspolaganju ovlastenim servisnim centrom dostavlja
i nacrt radionice Sto je nepotrebno jer se u istoj izjavi navodi i da je radionica dimenzija dovoljnih za
prihvat vozila te nejasno jer nije navedeno u kojem omjeru je potrebno izraditi navedeni nacrt pa
navedeno zahtijevamo brisati.

3. Istom tockom odredeno je da narucitelj u svakom slucaju ima pravo i na naknadu Stete, a pored
toga odabrani ponuditelj odgovara narucitelju i za Stetu koju narucitelj zbog nekvalitetno izvrSene
usluge pretrpi na drugim svojim dobrima prema opc¢im pravilima o odgovornosti za Stetu sukladno
odredbama Zakona o obveznim odnosima pa zahtijevamo definirati pojam , druga dobra
narucitelja , ili navedenu odredbu brisati.

O navedenom u prethodnim tockama zahtijevamo uskladiti i tekst ugovora.

4. U tocki 5.2.2.3. dokumentacije o nabavi, kriteriji za kvalitativni odabir gospodarskog subjekta kod
potvrde autenticnosti trazenih dokumenata navedeno je ,DA" pa zahtijevamo u dokumentaciji o
nabavi odrediti na koji nacin se dokazuje autenticnost navedenih dokumenata.

5. Zahtijevamo izmjenu tocke 2.2. dokumentacije o nabavi, kriterij za odabir ponude, jamstveni rok
na cjelokupno vozilo jamstveni rok na autobus iz razloga jer godine nisu i ne mogu biti jedini
mjerodavni kriterij za ocjenjivanje ako ponuditelj ogranicava to isto jamstvo i odredenom
kilometrazom. 1z tog razloga predlazemo da se ovaj kriterij boduje na temelju efektivnog trajanja
jamstva koje ukljucuje i godine i ogranicenje kilometraze na slijededi nacin:

“Jamstveni rok za cijeli autobus boduje se na temelju efektivnog trajanja jamstva, uzimajuci u obzir i
vremensko razdoblje i ograniCenje kilometraze. Efektivno jamstvo racuna se kao manja vrijednost
izmedu nominalnog broja mjeseci jamstva i broja mjeseci dobivenog dijeljenjem maksimalne
kilometraze jamstva s unaprijed definiranom prosjecnom godisnjom kilometrazom (npr. 60.000 km/
god.) te mnozenjem s 12. Maksimalni broj bodova dodjeljuje se ponudi s najduzim efektivnim
jamstvom, dok se ostale ponude boduju proporcionalno.”



Prema tome predlazemo i formulu za bodovanje jamstvenog roka za cijeli autobus:
Efektivno trajanje jamstva racuna se prema sljedecoj formuli:
gdje su:
Broj mjeseci jamstva — nominalno trajanje jamstva u mjesecima
Ogranicenje kilometara - maksimalna kilometraza na koju jamstvo vrijedi (npr. 200.000 km)

ProsjeCna godisnja kilometraza - unaprijed definirana vrijednost (npr. 60.000 km/god.)

Bodovanje

Bodovi se dodjeljuju prema sljedeéim kriterijima:
Maksimalni broj bodova dodjeljuje se ponudi s najduzim efektivnim jamstvom
Ostale ponude dobivaju bodove proporcionalno prema formuli:

PrimjerPonuda A: 84 mjeseca jamstva, ograniceno na 300.000 km, definirana godisnja kilometraza
vozila na 60.000 km

Ponuda B: 48 mjeseci jamstva, bez ogranicenja kilometraze

U ovom slucaju, Ponuda A dobiva vise bodova jer nudi duze efektivno jamstvo (Ponuda A iznosi
efektivnog jamstva 60 mjeseci dok Ponuda B iznosi 48 mjeseci).

6. U odnosu na tehnicke specifikacije

Ovim putem podnosimo zahtjev za izmjenama, vezano uz tehnicku specifikaciju "straznji prevjes
vozila", za koju natjeCajna dokumentacija propisuje dopusteni raspon od 3.100 mm do 3.540 mm.

Nase vozilo ima straznji prevjes od 3.550 mm, sto je 10 mm iznad propisanog maksimuma.
Smatramo da ovo minimalno odstupanje ne utjeCe na funkcionalnost, sigurnost, ni upravljivost
vozila, te argumentiramo sljedece:

1. Tehnicki aspekt

Odstupanje od 10 mm nalazi se unutar tipi¢nih proizvodnih i mjernih tolerancija za vozila ove
kategorije.

Takva razlika ne utjeCe na sposobnost vozila da savladava gradske prometnice, okretista, niti na rizik
od udarca straznjeg dijela vozila pri prelasku preko prepreka.

Sva ostala tehnicka, ekoloska i sigurnosna svojstva su u potpunosti uskladena s natjecajnim
zahtjevima.



2. Primjeri iz prakse

U dosadasnjoj praksi javne nabave, kod slicnih minimalnih odstupanja, narucitelji su Cesto uvazavali
ovakve zahtjeve kada ne postoji stvaran negativan utjecaj na prometnu funkcionalnost ili sigurnost.

Navodimo da Europska regulativa i industrijska praksa poznaju tolerancije u mjerenju vozila zbog
slozenosti konstrukcije i izrade.

3. Prijedlog i zamolba

Molimo da razmotrite nas zahtjev za dopustenje ponudenog straznjeg prevjesa od 3.550 mm kao
prihvatljiv, bududi da odstupanje od 10 mm ne kompromitira niti jedan klju¢an parametar natjecaja.

Odbacivanje ponude iskljucivo zbog minimalnog prekoracenja navedenog uvjeta bi, po nasem
misljenju, bilo protivno nacelima razmjernosti i trziSnog natjecanja, osobito kad ponudeno vozilo
zadovoljava sve druge uvjete.

Tehnicko pojasnjenje — Primjena VDV261 umjesto VDV236

Predmet: Opravdanje koristenja standarda VDV261 umjesto VDV236 za nadzor i upravljanje
grijanjem putnickog prostora

Pojasnjenje:

Nas autobus koristi moderni sustav dijagnostike i upravljanja temeljen na standardu VDV261, koji
omogucuje daljinsku dijagnostiku, nadzor i upravljanje funkcijama grijanja, klimatizacije i ventilacije
putem IP-komunikacije.

Za razliku od VDV236, koji je orijentiran na lokalnu (radionic¢ku) dijagnostiku, VDV261 omoguduje
sljedece funkcionalnosti:

1. Stalni nadzor unutarnje temperature i algoritamsko upravljanje grijanjem ovisno o vanjskoj
temperaturi (preko senzora).

2. Automatsko odrzavanje minimalnih uvjeta definirano logikom sustava:
« +10°C kada je vanjska temperatura ispod +5°C
* Iznad +10°C kada je vanjska temperatura +5°C ili vise

3. Zapis i slanje temperaturnih profila u stvarnom vremenu prema nadzornom centru (fleet
management).

4. Mogucnost postavljanja praga i regulacije putem daljinskog sucelja (telemetrijski pristup).
Zakljucak i zahtjev:

S obzirom da VDV261 funkcionalno nadmasuje VDV236 u aspektima nadzora, automatizacije i
biljezenja temperaturnih uvjeta, te istovremeno ispunjava sve propisane temperaturne zahtjeve,



smatramo da se ovakav sustav mozZe u potpunosti prihvatiti kao tehnicki ekvivalentan i superioran.
Molimo prihvacanje implementacije temeljem VDV261 standarda, kao vazece alternative.

U odnosu na na odredbu tehnickih specifikacija kojom se zahtijeva ugradnja krovnog otvora na
vozilu za prijevoz putnika.

Predmetni zahtjev nije uskladen sa sigurnosnim normama propisanima u medunarodno priznatoj
Regulativi UNECE R107, tocnije s tockom 7.6.1.12., koja izriCito propisuje:

“Otvori se ne smiju ugraditi na mjestima gdje su ugradeni tehnicki sastavni dijelovi koji predstavljaju
potencijalnu opasnosti za putnike koji upotrebljavaju otvore za spasavanje (npr. visokonaponski
sustavi, sustavi koji sadrzavaju opasne tekucine i/ili plin itd.).”

U predmetnom natjecaju nabavljaju se vozila koja su tehnicki koncipirana s:

» klimatizacijskim jedinicama montiranima na krovu, te visokonaponskim baterijskim sustavima,
takoder postavljenima na krovu.

Sukladno navedenome, jasno proizlazi da bi postavljanje krovnog otvora iznad navedenih sustava
bilo nezakonito i potencijalno opasno, te bi onemogucdilo valjanu EU homologaciju za takvo vozilo u
skladu s vazecim zakonodavstvom Republike Hrvatske i Europske unije.

Zahtjev za izmjenom dokumentacije
S obzirom na navedeno zahtijevamo sljedece:

1. Brisanje zahtjeva za obveznom ugradnjom krovnog otvora iz tehnicke specifikacije, u dijelu
koji se odnosi na vozila koja imaju visokonaponske sustave i/ili druge tehnicke komponente na
krovu.

Uvidom u natjecajnu dokumentaciju, ustanovili smo da se tehnickim specifikacijama zahtijeva Sirina
ulaza za putnicka vrata veéa od 1100 mm.

Smatramo da je taj zahtjev:
* neopravdan sa stanovista funkcionalnosti i sigurnosti,
» neuskladen s medunarodnim normama UNECE R107,

« te ima ucinak pogodovanja odredenim proizvodacima koji proizvode vozila s nadstandardno
sirokim vratima, a Sto iskljucuje vozila uobicajenih gabarita koja su u Sirokoj uporabi na trzistu EU.

Argumentacija na temelju UNECE R107 regulative

U poglavlju 7.6.4 UNECE Regulative R107 jasno su navedeni svi tehnicki zahtjevi koji se odnose na
konstrukciju, sigurnost i funkcionalnost vrata. Niti jedna tocka (7.6.4.1. — 7.6.4.11.) ne propisuje
obvezu Sireg ulaza od 1100 mm.



Umjesto toga, regulativa se fokusira na:

* lakocu otvaranja (7.6.4.1),

* polozaj upravljacke naprave (7.6.4.2),

« sigurnost mehanizma otvaranja i zatvaranja (7.6.4.3-7.6.4.5),
« vidljivost i nadzor podrucja vrata (7.6.4.6),

* izbjegavanje ozljeda i zastitu putnika (7.6.4.7),

« sprjeCavanje nenamjernog otvaranja (7.6.4.8),

« kutove otvaranja straznjih vrata (7.6.4.9),

* sprjeCavanje blokade sigurnosnih izlaza (7.6.4.10),

« i dodatne sigurnosne funkcije poput prekonoénog zakljucavanja (7.6.4.11).
U skladu s navedenim, vozila sa Sirinom ulaza od 1100 mm:

Ispunjavaju sve tehnicke i sigurnosne uvjete, omogucuju pristup osobama s invaliditetom i ugradnju
invalidskih rampi, su homologirana za trziste EU i RH, te predstavljaju standard u kategoriji M3
vozila razreda | i Il.

Zahtjev za izmjenu natjecajne dokumentacije:

1. Brisanje zahtjeva za Sirinom vrata ve¢om od 1100 mm, osim ako narucitelj moze pruziti dokazanu,
objektivnu i normativno utemeljenu potrebu za ve¢im dimenzijama.

2. Uskladenje tehnicke specifikacije sa standardnim gabaritima i zahtjevima propisanima UNECE
R107, odnosno dopustanje prihvata vozila sa Sirinom ulaza vrata od najmanje 1100 mm.

Ukoliko se predmetna specifikacija ne izmijeni, ona dovodi u pitanje zakonitost postupka javne
nabave i narusava nacelo trziSnog natjecanja.

Vezano uz tehnicki uvjet za tocku 24.2, gdje se eksplicitno zahtijeva upotreba nehrdaju¢ih materijala
(npr. nehrdajuci Celik), zelimo istaknuti sljedece:

1. Koristenje Celicnih legura s KTL zastitom je tehnicki jednakovrijedno rjesenje

Konstrukcija izradena od visokokvalitetnih celi¢nih legura s primjenom kataforetskog lakiranja (KTL),
u kombinaciji s dodatnim zastitnim premazima, u potpunosti ispunjava zahtjeve otpornosti na
koroziju, ukljucujudi i trazeno jamstvo na 8 godina protiv prohrdavanja.

2. Nizi troskovi i jednostavnije odrzavanje

U slucaju mehanickog ostecenja karoserije (npr. sudar, udar grane, vandalizam), elementi izradeni
od obicne celicne legure znatno su jednostavniji i jeftiniji za popravak. Za razliku od nehrdajucih



materijala, nije potrebno posebno zavarivanje (npr. TIG, zastitna atmosfera), posebni limovi ni
specijalizirani servisi.

To doprinosi nizim troskovima odrzavanja u cijelom zivotnom vijeku vozila.
3. Neproporcionalan zahtjev pogoduje pojedinim proizvodacima

Zahtijevanje iskljucivo nehrdajucih materijala suzava trziSno natjecanje i pogoduje ogranicenom
broju ponudaca, Cime se krse osnovna nacela Zakona o javnoj nabavi osobito:

* nacelo postene trziSne utakmice,
« nacelo jednakog tretmana i nediskriminacije,
« te nacelo proporcionalnosti.

Prema propisima o javnoj nabavi narucitelj mora dopustiti upotrebu jednakovrijednih rjesenja, dok
trazeni uvjet (iskljucivo nehrdajudi Celik) nije razmjerno svrsi — posebice ako ponudac jamci trazene
performanse i trajnost.

Odgovor:

1. Narucitelj prihvaca prijedlog gospodarskog subjekta i izmijeniti ¢e odredbe dokumentacije o
nabavi.

2. Narucitelj ne prihvaca prijedlog gospodarskog subjekta jer je osim nabave elektri¢nih autobusa
narucitelju bitna i postprodajna podrska. Narucitelj je omogucio gospodarskim subjektima koji
nemaju servisni centar da u roku do isporuke autobusa uspostave odnosno imaju na raspolaganju
servisni centar. Veca udaljenost servisnog centra nije prihvatljiva za narucitelja zbog nacina punjenja
i koristenja elektricnih autobusa.

2. Narucitelj ostaje kod zahtjeva iz dokumentacije o nabavi jer mu je isto potrebno kao potkrijepa
da servisni centar ima potrebne dimenzije za odrzavanja autobusa. Omjer samog nacrta nije
relevantan vec je bitno da se iz istoga vide tocne dimenzije koje se mogu kasnije i provjeriti na licu
mjesta.

3. Radi se izriCaju iz Zakona o obveznim odnosima i narucitelj ne prihvaca prijedlog gospodarskog
subjekta.

4. Narucitelj ¢e izmijeniti dokumentaciju o nabavi.

5. Narucitelj ostaje kod definiranog nacina bodovanja jamstvenog roka iz dokumentacije te ne
prihvaca prijedlog gospodarskog subjekt.

6. Narucitelj pojasnjava da ovaj zahtjev nije naveden u tehnickoj specifikaciji za Grupu 1.

Narucitelj ne prihvacda prijedlog GS-a i pojasnjava da standard VDV 261 definira komunikaciju
izmedu elektricnog autobusa i punjaca za pre-kondicioniranje u depou dok je autobus prikljucen na
punjac.



Narucitelj pojasnjava da prihvaca tehnicko rjesenje u tocki 4.10 - Sa ili bez krovnog otvora i navodi
da dopusta postavljanje baterija i ispod poda vozila.

Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

Narucitelj pojasnjava da u tocki 24.2. od ranije prihvaca koristenje visokokvalitetnih konstrukcijskih
Celika zasti¢enih od korozije postupkom kataforeze (KTL).

Sifra upita: M3K

Upit poslan: 27.06.2025 08:37:51

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

Kao zainteresirani poslovni subjekt, ovime podnosimo zahtjev za izmjenu dokumentacije za
nadmetanje.

U vazecoj tehnickoj specifikaciji za Grupu 1 naveden je sljedeci zahtjev prema tocki 3.2:

"Mjesta za sjedenje: min. 34, od cega najmanje 1 mjesto za osobe s ogranicenom pokretljivoscu,
pristupacna na niskopodnom dijelu; sjedalo za 1,5 osobu racunat ce se kao jedno mjesto."

Smatramo da je ovaj zahtjev, kako je trenutno definiran, restriktivan i da bi mogao nerazumno
ograniciti broj kvalificiranih ponuditelja. Brojanjem sjedala Sirine 1,5 kao punih sjedala i
postavljanjem fiksnog minimalnog broja (34), specifikacija favorizira odredene rasporede i dizajne
vozila koji mozda ne odrazavaju raznolikost tehnicki adekvatnih i pravno uskladenih rjesenja
dostupnih na trzistu.

Ovaj pristup potkopava nacelo slobodne konkurencije kako je propisano vazeéim direktivama EU o
javnoj nabavi i hrvatskim zakonom o javnoj nabavi. Posebno, moze iskljuciti vozila koja inace
zadovoljavaju sve tehnicke, sigurnosne i standarde pristupacnosti, ali su dizajnirana s drugacijim
rasporedom sjedenja zbog specifikacija proizvodaca ili optimizacije za udobnost i pristupacnost
putnika.

Stoga s postovanjem molimo klijenta da izmijeni zahtjev kako slijedi:

"Sjedala: minimalno 30 sjedala, ukljucujuci barem 1 sjedalo prilagodeno osobama s invaliditetom u
niskopodnom dijelu; sjedala za 1,5 osoba nece se racunati kao puna sjedala.”

Ova prilagodba bi odrzala osnovne funkcionalne zahtjeve klijenta, a istovremeno bi osigurala da se
moze podnijeti Siri raspon tehnicki ispunjavajucih i konkurentnih ponuda. Takoder, ponuda bi bila
bolje uskladena s nacelima proporcionalnosti, jednakog tretmana i najsire moguce konkurencije.

Cijenimo vasu paznju posvecenu ovom zahtjevu.



Odgovor:

Narucitelj djelomic¢no prihvaca prijedlog GS-a i smanjuje broj sjedeéih mjesta na minimalno 30, ali
ostaje pri zahtjevu da sjedalo Sirine za 1,5 osobu racuna kao jedno (1) sjede¢e mjesto u ukupnom
broju mjesta za sjedenje.

Narucitelj povecava broj stajac¢ih mjesta na minimalno 35, ¢ime ukupni kapacitet ostaje isti ili veci.

Sifra upita: R7M

Upit poslan: 30.06.2025 22:29:47

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

Narucitelj u tehnickoj specifikaciji za GRUPA 1 (elektri¢ni autobusi solo — gradski — niskopodni) pod
tockom 25.7 i tockom 26.2 trazi sljedece:

25.7. Uz ponudu se dostavlja i Protokol ispitivanja s rezultatima mjerenja potrosnje elektricne
energije na cestama prema E-SORT 1 testu za ponudeni autobus. Narucitelj uz E-SORT 1 protokol
zahtijeva i dodatno izvjes¢e/procjenu proizvodaca o oCekivanom realnom dometu autobusa u
uvjetima odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C), izradeno na temelju
podataka iz eksploatacije ili simulacija.

26.2  Deklarirani domet kolicine energije pohranjene u vozilu trebala bi autobusu (puno
napunjenom) omoguciti voznju na elektricnu energiju minimalno 350 km, bez punjenja baterije, uz
normalno koristenje svih uredaja u autobusu s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije
prema E-SORT 1 mjerenju potrosSnje energije

U objavljenom izvjescu o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
03.03.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Narucitelju je bitna sto je realnija potrosnja elektricne energije kod elektri¢nih autobusa.

Naveden je E — SORT 2 protokol kao nadogradena verzija E — SORT protokola koja ukljucuje
dodatne faktore potrosnje energije (klima uredaji, grijanje...) s ciljem josS preciznijeg izracuna
stvarnog dometa elektricnog autobusa u realnim uvjetima voznje.

U objavljenom izvjescu o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
16.05.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Obrazlozenje

1. Navedeni domet se odnosi na vrijeme trajanja jamstva na pogonske baterije.



2. navedeni domet ukljucuje i odrzavanje termalnog komfora u autobusu
3. pod zimskim uvjetima se podrazumijeva se temperatura od -5°C

4. Odnosi se na raspolozivi kapacitet baterije. Narucitelj mijenja tekst koji glasi: 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije.

U odgovoru na pitanja od 18.06.2025. godine Narucitelj pojasnjava da od ponuditelja zahtjeva
domet sukladno E-SORT 2 protokolu koji ukljuCuje voznje sa promjenjivim ubrzanjima i koc¢enjima
te uracunava i energiju potrebnu za hladenje i grijanje. Narucitelj ne prihvaéa zahtjev da smaniji
domet na 300 km na pocetku Zivotnog vijeka i na min. 260 km na kraju jamstvenog roka baterije
bez uvjeta s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije zbog toga Sto Ce autobusi
prometovati na pretezno ravnicarskoj liniji.

U odgovoru na pitanja od 25.06.2025. godine Narucitelj izmedu ostalog navodi i sljedece:
.Narucitelj djelomicno prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da prihvaca ispitivanje potrosnje
energije i dometa autobusa prema E-SORT 1 protokolu umjesto E-SORT 2 protokolu koji je
definiran od strane UITP-a, uz potvrdu da se radi o rezultatima bez ukljucivanja grijanja i hladenja te
da ne uzima u obzir efekt starenja baterija. Rezultati se odnose na trenutne performanse testiranog
vozila. S obzirom da E-SORT 1 ne ukljucuje grijanje/hladenje, Narucitelj uz E-SORT 1 protokol
zahtijeva i dodatno izvjeS¢e/procjenu proizvodaca o oCekivanom realnom dometu autobusa u
uvjetima odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C), izradeno na temelju
podataka iz eksploatacije ili simulacija. Narucitelj zadrzava zahtjev za 10% preostalog raspolozivog
kapaciteta baterije, a ne 10% instaliranog kapaciteta, jer se upravo raspolozivi kapacitet koristi za
izracun realnog dometa. Instalirani kapacitet ukljucuje i rezervu koju BMS (Battery Management
System) ne dopusta koristiti, pa bi koristenje 10% instaliranog kapaciteta dovelo do pogresne
percepcije o dometu vozila u stvarnoj eksploataciji. Potencijalno smanjenje dometa zbog starenja
baterije ponuditelj kompenzira jamstvom na bateriju. Jamstvo mora osigurati da vozilo tijekom
cijelog jamstvenog roka ima mogucénost ispunjavanja propisanih operativnih zahtjeva.

Potencijalni ponuditelj ukazuje da E-SORT 1 protokol predstavlja standardizirani testni ciklus na
cesti koji je razvilo Medunarodno udruzenje javnog prijevoza (UITP) za mjerenje potrosnje energije
autobusa, posebno elektricnih i plug-in hibridnih autobusa koji simulira teze uvjete rade nego E-
SORT 2 (ucestalije stajanje, manja brzina kretanja) Sto dodatno utjeCe na povecanu potrosnju
elektricne energije i smanjenje dometa. U uvjetima prometovanja Narucitelj navodi sljedece:
prosjecna brzina kretanja autobusa, prijevozna, s viemenima provedenim na stajalistima je 20,03
km/h. Za E-SORT 1 prosjecna brzina je 12,1 km/h $to nije u skladu sa uvjetima prometovanja
Narucitelja

Shodno tome molimo Narucitelja za sljedece:

1. smanjenje prosjecne brzina na 12,1 km/h (prema E-SORT 1) i smanjenje dnevne kilometraze
a 240 km (20 sati x 12,1 km/h

2. Molimo Narucitelja za pojasnjenje dali se izracunom iz tocke 25.7 dokazuje domet iz tocke
26.2 ili je za tocku 26.2 potrebno dostaviti dodatni izracun ?



3. Molimo Narucitelja da izbaci zahtjev za 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije jer
dodatno umanjuje raspolozivu energiju. Kako i sam Narucitelj navodi razlike izmedu instaliranog i
raspolozivog kapaciteta upravo postoji kako bi se sa BMS-om reguliralo optimalno koristenje
baterije. Ovakvim zahtjevom se direktno stavlja u nepovoljniji poloZaj ponuditelje koji imaju baterije
koje omogucavaju iskoristivost do 90% jer umanjuje ukupni raspolozivi kapacitet za dodatnih 10%.
Narucitelj u tehnickim zahtjevima propisuje sustave upozoravanja vozaca na rezervu baterije kao i
sustave za smanjenje potrosnje baterije ukoliko je u kritichom stanju te stoga ne postoji niti jedan
opravdani razlog zbog Cega se trazi 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije. Takoder E-
SORT 1 protokol ne predvida izracun potrosnje sa umanjenjem raspolozivog kapaciteta baterije

4. Navod narucitelja da Ponuditelj treba zamjenom baterija u jamstvenom roku osigurati trazeni
domet je financijski neizvediva pogotovo uzimajuéi u obzir procijenjenu vrijednost nabave koji je
Narucitelj definirao. Nadalje u tockama 26.7 i 26.8 Narucitelj jasno definira sljedece:

26.7  Vrijednost raspolozive energije (Ed) mora Ciniti najmanje 70% nazivne vrijednosti energije
tijekom jamstvenog roka za pogonske baterije.

26.8  Ukoliko u jamstvenom roku zdravlje baterije (SoH) padne ispod 70%, Narucitelj ¢e
omoguciti zamjenu pojedinacnih baterija (paketa) Cija se energija zbraja novima, umjesto zamjene
cjelokupnog spremnika energije.

Zahtjevi za domet koje postavlja Narucitelj nisu izvedivi ni sa 100% SoH baterijetj. Na pocetku
Zivotnog vijeka

5. Molimo Narucitelja za potvrdu da se dodatno izvjesce/procjenu proizvodaca o ocekivanom
realnom dometu autobusa u uvjetima odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C),
izradeno na temelju podataka iz eksploatacije ili simulacija odnosi na prosjecni domet u
temperaturnom rasponu od-5°C do +30°C

Odgovor:

1. Narucitelj pojasnjava da prihvaca ispitivanje potrosnje energije i dometa autobusa prema E-SORT
2 protokolu koji je definiran od strane UITP-a, te s time zadrzava prosjecnu brzinu kretanja
autobusa od 20,03 km/h.

Istovremeno, Narucitelj zahtijeva da deklarirani minimalni domet autobusa bude 300 km, umjesto
prethodno predvidenih 240 km.

2. IzraCun dometa prema tocki 25.7 smatra se validnim dokazom ispunjenja zahtjeva za domet iz
tocke 26.2.

3. Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.
4. Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

5. Narucitelj pojasnjava da izvjesce proizvodaca o ocekivanom realnom dometu treba obuhvatiti
prosjecni domet autobusa u temperaturnom rasponu od -5°C do +30°C, uz odrzavanje termalnog
komfora.



Sifra upita: D7/

Upit poslan: 30.06.2025 22:29:47

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

Narucitelj u tehnickoj specifikaciji za GRUPA 2 (elektricni autobusi solo — gradski — niskopodni) pod
tockom 25.7 i tockom 26.2 trazi sljedece:

25.7 Uz ponudu se dostavlja i Protokol ispitivanja s rezultatima mjerenja potrosnje elektricne
energije na cestama prema E-SORT 1 testu za ponudeni autobus. Narucitelj uz E-SORT 1 protokol
zahtijeva i dodatno izvjeSée/procjenu proizvodaca o o¢ekivanom realnom dometu autobusa u
uvjetima odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C), izradeno na temelju
podataka iz eksploatacije ili simulacija.

26.2  Deklarirani domet koli¢ine energije pohranjene u vozilu trebala bi autobusu (puno
napunjenom) omoguciti voznju na elektricnu energiju minimalno 300 km, bez punjenja baterije, uz
normalno koristenje svih uredaja u autobusu s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije
prema E-SORT 1 mjerenju potrosnje energije

U objavljenom izvjesc¢u o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
03.03.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Narucitelju je bitna $to je realnija potrosnja elektricne energije kod elektri¢nih autobusa.

Naveden je E — SORT 2 protokol kao nadogradena verzija E — SORT protokola koja ukljucuje
dodatne faktore potrosnje energije (klima uredaji, grijanje...) s ciljem jos preciznijeg izracuna
stvarnog dometa elektricnog autobusa u realnim uvjetima voznje.

U objavljenom izvjesc¢u o prethodnom savjetovanju sa zainteresiranim gospodarskim subjektima od
16.05.2025. godine Narucitelj navodi obrazlozenje kako slijedi:

Obrazlozenje

1. Navedeni domet se odnosi na vrijeme trajanja jamstva na pogonske baterije.
2. navedeni domet ukljucuje i odrZzavanje termalnog komfora u autobusu

3. pod zimskim uvjetima se podrazumijeva se temperatura od -5°C

4. Odnosi se na raspolozivi kapacitet baterije. Narucitelj mijenja tekst koji glasi: 10% preostalog
raspolozivog kapaciteta baterije.

U odgovoru na pitanja od 18.06.2025. godine Narucitelj pojasnjava da od ponuditelja zahtjeva



domet sukladno E-SORT 2 protokolu koji ukljucuje voznje sa promjenjivim ubrzanjima i koCenjima
te uracunava i energiju potrebnu za hladenje i grijanje. Narucitelj ne prihvaca zahtjev da smaniji
domet na 300 km na pocetku Zivotnog vijeka i na min. 260 km na kraju jamstvenog roka baterije
bez uvjeta s 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije zbog toga $to ¢e autobusi
prometovati na pretezno ravnicarskoj liniji.

U odgovoru na pitanja od 25.06.2025. godine Narucitelj izmedu ostalog navodi i sljedece:
.Narucitelj djelomic¢no prihvaca prijedlog GS-a i pojasnjava da prihvaca ispitivanje potrosnje
energije i dometa autobusa prema E-SORT 1 protokolu umjesto E-SORT 2 protokolu koji je
definiran od strane UITP-a, uz potvrdu da se radi o rezultatima bez ukljucivanja grijanja i hladenja te
da ne uzima u obzir efekt starenja baterija. Rezultati se odnose na trenutne performanse testiranog
vozila. S obzirom da E-SORT 1 ne ukljucuje grijanje/hladenje, Narucitelj uz E-SORT 1 protokol
zahtijeva i dodatno izvjes¢e/procjenu proizvodaca o oCekivanom realnom dometu autobusa u
uvjetima odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C), izradeno na temelju
podataka iz eksploatacije ili simulacija. Narucitelj zadrzava zahtjev za 10% preostalog raspolozivog
kapaciteta baterije, a ne 10% instaliranog kapaciteta, jer se upravo raspolozivi kapacitet koristi za
izracun realnog dometa. Instalirani kapacitet ukljucuje i rezervu koju BMS (Battery Management
System) ne dopusta koristiti, pa bi koristenje 10% instaliranog kapaciteta dovelo do pogresne
percepcije o dometu vozila u stvarnoj eksploataciji. Potencijalno smanjenje dometa zbog starenja
baterije ponuditelj kompenzira jamstvom na bateriju. Jamstvo mora osigurati da vozilo tijekom
cijelog jamstvenog roka ima mogucnost ispunjavanja propisanih operativnih zahtjeva.

Potencijalni ponuditelj ukazuje da E-SORT 1 protokol predstavlja standardizirani testni ciklus na
cesti koji je razvilo Medunarodno udruzenje javnog prijevoza (UITP) za mjerenje potrosnje energije
autobusa, posebno elektricnih i plug-in hibridnih autobusa koji simulira teze uvjete rade nego E-
SORT 2 (ucestalije stajanje, manja brzina kretanja) sto dodatno utjece na povecanu potrosnju
elektricne energije i smanjenje dometa. U uvjetima prometovanja Narucitelj navodi sljedece:
prosjecna brzina kretanja autobusa, prijevozna, s vremenima provedenim na stajalistima je 20,03
km/h. Za E-SORT 1 prosjecna brzina je 12,1 km/h Sto nije u skladu sa uvjetima prometovanja
Narucitelja

Shodno tome molimo Narucitelja za sljedece:

1. smanjenje prosjecne brzina na 12,1 km/h (prema E-SORT 1) i smanjenje dnevne kilometraze a
240 km (20 sati x 12,1 km/h

2. Molimo Narucitelja za pojasnjenje dali se izraCcunom iz tocke 25.7 dokazuje domet iz tocke
26.2 ili je za toCku 26.2 potrebno dostaviti dodatni izracun ?

3. Molimo Narucitelja da izbaci zahtjev za 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije jer
dodatno umanjuje raspolozivu energiju. Kako i sam Narucitelj navodi razlike izmedu instaliranog i
raspolozivog kapaciteta upravo postoji kako bi se sa BMS-om reguliralo optimalno koristenje
baterije. Ovakvim zahtjevom se direktno stavlja u nepovoljniji polozaj ponuditelje koji imaju baterije
koje omogucavaju iskoristivost do 90% jer umanjuje ukupni raspolozivi kapacitet za dodatnih 10%.
Narucitelj u tehnickim zahtjevima propisuje sustave upozoravanja vozaca na rezervu baterije kao i
sustave za smanjenje potrosnje baterije ukoliko je u kritichom stanju te stoga ne postoji niti jedan



opravdani razlog zbog Cega se trazi 10% preostalog raspolozivog kapaciteta baterije. Takoder E-
SORT 1 protokol ne predvida izraCun potrosnje sa umanjenjem raspolozivog kapaciteta baterije

4. Navod narucitelja da Ponuditelj treba zamjenom baterija u jamstvenom roku osigurati trazeni
domet je financijski neizvediva pogotovo uzimajuéi u obzir procijenjenu vrijednost nabave koji je
Narucitelj definirao. Nadalje u tockama 26.7 i 26.8 Narucitelj jasno definira sljedece:

26.7  Vrijednost raspolozive energije (Ed) mora Ciniti najmanje 70% nazivne vrijednosti energije
tijekom jamstvenog roka za pogonske baterije.

26.8  Ukoliko u jamstvenom roku zdravlje baterije (SoH) padne ispod 70%, Narucitelj ¢e
omoguciti zamjenu pojedinacnih baterija (paketa) Cija se energija zbraja novima, umjesto zamjene
cjelokupnog spremnika energije.

Zahtjevi za domet koje postavlja Narucitelj nisu izvedivi ni sa 100% SoH baterije. Na pocetku
Zivotnog vijeka

5. Molimo Narucitelja za potvrdu da se dodatno izvjesce/procjenu proizvodaca o ocekivanom
realnom dometu autobusa u uvjetima odrzavanja termalnog komfora (temperatura -5°C do +30°C),
izradeno na temelju podataka iz eksploatacije ili simulacija odnosi na prosjecni domet u
temperaturnom rasponu od-5°C do +30°C

Odgovor:

1. Narucitelj pojasnjava da prihvaca ispitivanje potrosnje energije i dometa autobusa prema E-SORT
2 protokolu koji je definiran od strane UITP-a, te s time zadrzava prosjecnu brzinu kretanja
autobusa od 20,03 km/h.

Istovremeno, Narucitelj zahtijeva da deklarirani minimalni domet autobusa bude minimalno 275 km,
umjesto prethodno predvidenih 240 km.

2. Izracun dometa prema tocki 25.7 smatra se validnim dokazom ispunjenja zahtjeva za domet iz
tocke 26.2.

3. Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.
4. Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

5. Narucitelj pojasnjava da izvjesce proizvodaca o ocekivanom realnom dometu treba obuhvatiti
prosjecni domet autobusa u temperaturnom rasponu od -5°C do +30°C, uz odrzavanje termalnog
komfora.

Sifra upita: L3F
Upit poslan: 07.07.2025 07:42:51

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:



e Tehnicke specifikacije predmeta
Pitanje:
PRIMJEDBE NA TEHNICKE SPECIFIKACIJE — ELEKTRICNI AUTOBUS GRUPA 2
Postovani,

kao zainteresirani gospodarski subjekt, ovim putem iznosimo primjedbe na pojedine dijelove
tehnickih specifikacija iz dokumentacije o nabavi za elektricne autobuse, te predlazemo izmjene
kako slijedi:

1. Meduosovinski razmak (osovinski razmak)
Trenutni zahtjev: 4100 mm do 4500 mm
Predlozena izmjena: 4100 mm do 4700 mm
Argumentacija:

. Siri trziSni natjecaj: Pove¢anjem gornje granice meduosovinskog razmaka na 4700 mm
omogucuje se sudjelovanje veceg broja proizvodaca ciji modeli elektri¢nih autobusa zadovoljavaju
sve ostale trazene uvjete, ali imaju nesto vec¢i meduosovinski razmak.

. Tehnicke i sigurnosne norme: Svi autobusi s meduosovinskim razmakom do 4700 mm
zadovoljavaju europske sigurnosne i tehnicke norme, a povecani razmak moze pozitivno utjecati na
stabilnost vozila i udobnost putnika.

. Funkcionalna prilagodba: U praksi, meduosovinski razmak do 4700 mm ne utjecCe
negativno na manevarske sposobnosti vozila u urbanim sredinama, a omogucuje bolje iskoristenje
unutarnjeg prostora i vecu fleksibilnost u dizajnu vozila.

. Izbjegavanje diskriminacije: Ogranicavanje gornje granice na 4500 mm neopravdano
favorizira odredene proizvodace, Cime se smanjuje trziSno natjecanje i moze dovesti do visih cijena.

2. Prednji prevjes

Trenutni zahtjev: minimalno 2200 mm
Predlozena izmjena: minimalno 2180 mm
Argumentacija:

. Minimalna razlika: Razlika od 20 mm ne utjeCe na funkcionalnost, sigurnost niti
manevarske sposobnosti autobusa.

. Standardni modeli: Na trziStu postoje modeli renomiranih proizvodaca s prednjim
prevjesom od 2180 mm koji zadovoljavaju sve europske sigurnosne i tehnicke standarde.



. Veca konkurencija: Smanjenjem minimalnog zahtjeva omogucuje se sudjelovanje veceg
broja proizvodaca, cime se poti¢e konkurentnost i potencijalno snizava cijena nabave.

. Neutemeljeno ogranicenje: Ne postoje tehnicki opravdani razlozi zasto bi minimalni
prednji prevjes morao biti to¢cno 2200 mm, a ne 2180 mm.

3. Straznji prevjes

Trenutni zahtjev: minimalno 2590 mm
Predlozena izmjena: minimalno 2000 mm
Argumentacija:

. Fleksibilnost dizajna: Smanjenjem minimalnog zahtjeva na 2000 mm omogucuje se
sudjelovanje autobusa s kompaktnijim straznjim prevjesom, $to moze biti prednost u urbanim
sredinama s uskim prometnicama i zahtjevnim manevrima.

. Sigurnost i kapacitet: Autobusi sa straznjim prevjesom od 2000 mm zadovoljavaju sve
sigurnosne i tehnicke propise, a smanjenje prevjesa ne utjeCe negativno na kapacitet ili
funkcionalnost vozila.

. Povecanje konkurencije: Trenutni zahtjev od 2590 mm neopravdano iskljucuje velik broj
vozila koja su u svakodnevnoj uporabi u europskim gradovima, ¢ime se smanjuje trziSna
konkurencija.

. Prilagodba potrebama korisnika: Kraci straznji prevjes moze omogucditi bolje
prilagodavanje vozila specifi¢cnim uvjetima prometne infrastrukture narucitelja.

ZAKLJUCAK

Predlazemo da narucitelj izmijeni tehnicke specifikacije na nacin da:

. Meduosovinski razmak iznosi od 4100 mm do 4700 mm
. Minimalni prednji prevjes bude 2180 mm
. Minimalni straznji prevjes bude 2000 mm

Ovim izmjenama omogucuje se Siri trziSni natjecaj, povecava konkurentnost, te se izbjegava
diskriminacija pojedinih proizvodaca, a narucitelj dobiva mogucnost odabira optimalnog vozila
prema svojim potrebama.

Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedloge GS-a.

Sifra upita: U6B



Upit poslan: 02.07.2025 13:36:50

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

U trenutnoj dokumentaciji, za Grupu 2. tocke 2.5 do 2.7 zahjtevane su na sljedeci nacin:

2.5 Meduosovinski razmak od 4.100 mm - 4.500 mm

2.6 Prednji prevjes minimalno 2.200 mm

2.7 Straznji prevjes minimalno 2.590 mm,,

Nas dostupni model ima slijedece parametre

2.5 Meduosovinski razmak -4550 mm

2.6 Prednji prevjes minimalno- 2000 mm

2.7 Straznji prevjes minimalno -2280 mm

Unato¢ ovom manjem odstupanju a koje je u okvirima Pravilnika o tehnickim uvjetima vozila u
prometu na cestama shodno ¢lanku 12, vozilo u potpunosti ispunjava sve ostale funkcionalne i
operativne zahtjeve navedene u natjecajnoj dokumentaciji, ukljucujuéi kapacitet, pristupacnost,
upravljivost i emisije.

Smatramo da je trenutno ogranicenje nepotrebno usko i da mu nedostaje jasno opravdanje u
smislu funkcionalnih ili pravnih ogranicenja. Takvo strogo dimenzijsko ogranicenje moze
neopravdano iskljuciti visokokvalitetna i uskladena vozila, smanjujuéi razinu konkurencije i
proturjececi nacelima jednakog tretmana, nediskriminacije i proporcionalnosti, kako je navedeno i u
direktivama EU o javnoj nabavi i u hrvatskom Zakonu o javnoj nabavi.

PredloZena promjena:

Stoga predlazemo reviziju zahtjeva za Grupu 2 na sljededi nacin:
2.5 Meduosovinski razmak od 4.100 mm - 4.550 mm

2.6 Prednji prevjes minimalno 2.000 mm

2.7 Straznji prevjes minimalno 2.280 mm

Ova prilagodba omogucila bi Sire sudjelovanje na trzistu i osigurala da vozila koja nude jednake ili
bolje performanse i udobnost putnika ne budu isklju¢ena zbog marginalne razlike u dimenzijama.

Zahvaljujemo vam na razmatranju ovog zahtjeva i ostajemo dostupni za sva daljnja pojasnjenja ili
pratecu tehnicku dokumentaciju



Odgovor:

Narucitelj prihvaca prijedlo GS-a.

Sifra upita: H7T

Upit poslan: 03.07.2025 10:40:50

Posiljatelj upita je naznacio da se upit odnosi na:
e Tehnicke specifikacije predmeta

Pitanje:

S obzirom na opseg dokumentacije, detaljnu analizu koju zahtijevaju tehnicke specifikacije te na
tijek rasprave s nasim dobavljacima, ljubazno trazimo produljenje roka za dostavu ponuda kako
bismo osigurali da ponude budu pripremljene i dostavljene na potpun i tocan nacin. U tom
kontekstu naglasavamo da ce produljenje roka za dostavu ponuda do 09.08.2025. omoguditi
dostavu kvalitetnijih i konkurentnijih ponuda.

Takoder, molimo Vas da u obzir uzmete sljedece prijedloge:
GRUPA 1 — ELEKTRICNI AUTOBUSI SOLO — GRADSKI — NISKOPODNI

1. U dokumentu ,Tehnicke specifikacije_GRUPA 1_3.lzmjena”, u stavku 2. Dimenzije i teZine
autobusa, u podstavku 2.5 naveden je meduosovinski razmak od 5.900 mm - 6.200
mm."Meduosovinski razmak vozila koje planiramo ponuditi iznosi 5.805 mm, sto je izvan
definiranog raspona od 5.900-6.200 mm iz tehnickih specifikacija. Medutim, vozilo u potpunosti
udovoljava specifikacijama u pogledu svih tehnickih karakteristika te ima sposobnost ucinkovite i
sigurne voznje Cak i na uskim gradskim prometnicama i podrucjima zahvaljujudi visokoj
upravljivosti.Trenutno ogranicenje meduosovinskog razmaka navedeno u tehnickim specifikacijama
nije utemeljeno na objektivnim tehnickim osnovama i ogranicava sudjelovanje u natjecaju
isklju¢uju¢i mnoga prikladna vozila koja se Siroko koriste u sektoru.U tom okviru trazimo i
zahtijevamo da se navedeni tehnicki kriterij revidira u skladu sa stvarnim stanjem na trzistu kako bi
se osigurali konkurentnost i ravnopravni uvjeti sudjelovanja.

2. U dokumentu ,Tehnicke specifikacije_GRUPA 1_3.lzmjena”, u stavku 5. Vrata, u podstavku 5.2
navedeno je sljedece:,Vozilo treba biti opremljeno s troja vrata. Sva vrata moraju biti dvokrilna
minimalne Sirine 1.100 mm, sva opremljena mehanizmom za automatsko povratno otvaranje koji
stiti putnika od prikljeStenja (okretanj vrata pri zatvaranju i otvaranje pri otporu). Nalaze se s desne
strane autobusa” Ovim putem potvrdujemo da predlozeni dizajn vozila osigurava uskladenost s
navedenim zahtjevima, pri ¢emu sve Sirine vrata zadovoljavaju propisani minimum od 1.100 mm,
mjereno ,od karoserije do karoserije” (body-to-body). Nema ogranicenja u pogledu metode
mjerenja. Stoga Ce se trazeno mjerenje provoditi prema metodi ,od karoserije do karoserije”.
Molimo vas da potvrdite je li navedena metoda mjerenja ispravna.

GRUPA 2 - ELEKTRICNI AUTOBUSI MIDI — GRADSKI



1. U dokumentu ,Tehnicke specifikacije_GRUPA 2_2. Izmjena”, u stavku 2. Dimenzije i teZine
autobusa, u podstavku 2.5. naveden je meduosovinski razmak od 4.100 mm — 4.500 mm.
Meduosovinski razmak vozila koje planiramo ponuditi iznosi 4.600 mm, sto je izvan raspona
definiranog u tehnickim specifikacijama predmetnog natjecaja. Medutim, vozilo u potpunosti
udovoljava svim tehnickim zahtjevima te ima sposobnost ucinkovite i sigurne voznje cak i na uskim
gradskim prometnicama i podrucjima zahvaljujuéi visokoj upravljivosti. Smatramo da trenutno
ogranicenje meduosovinskog razmaka, kako je navedeno u tehnickim specifikacijama, nije
utemeljeno na objektivnim tehnickim osnovama te iskljucuje mnoga prikladna vozila koja se Siroko
koriste u sektoru, Cime se ogranicava sudjelovanje u natjecaju. U tom okviru, kako bi se osigurali
konkurentnost i ravnopravni uvjeti sudjelovanja, ljubazno trazimo i zahtijevamo da se predmetni
tehnicki kriterij revidira u skladu sa stvarnim stanjem i praksom u sektoru.

2. U dokumentu ,Tehnicke specifikacije_GRUPA 2_2. Izmjena”, u staku 2. Dimenzije i tezine
autobusa, u podstavku 2.4 navedeno je: ,2.4 Visina putnickog prostora: minimalno 2.000 mm®.
UNECE Pravilnik br. 107 (Jedinstvene odredbe o homologaciji vozila kategorije M2 ili M3) propisuje
da unutarnja visina autobusa koji se koriste za prijevoz putnika mora biti dovoljna u podrucjima s
velikim prometom putnika. Djelomi¢na odstupanja dopustena su u podrucjima poput nagiba krova
i prolaza za tehnicku opremu. S obzirom na zahtjev minimalne unutarnje visine od 2.000 mm
naveden u tehnickim specifikacijama, Zelimo napomenuti da vozilo koje nudimo u ve¢em dijelu
zadovoljava ovaj zahtjev, pri ¢emu visina unutrasnjeg prostora pada na priblizno 1.950 mm samo u
ogranicenim podrucjima poput nagiba krova, kanala HVAC sustava i prijelaznih konstrukcijskih
dijelova. Zeljeli bismo istaknuti da ova situacija ne utjece na udobnost unutrainjeg prostora vozila
niti na slobodu kretanja putnika te da je uskladena s medunarodnim propisima. Iz navedenih
razloga, molimo da se konfiguracija vozila koje nudimo smatra funkcionalnom, sigurnom i
uskladenom s propisima; da se navedeno odstupanje ocijeni kao manje odstupanje te da nas
obavijestite je li takvo rjesenje prihvatljivo.

3. U dokumentu ,Tehnicke specifikacije_GRUPA 2_2. Izmjena”, u stavku 5. Vrata, u podstavku 5.3
navedeno je sljedece:,Vozilo mora imati najmanje jedna vrata kroz koja se mogu kretati korisnici
invalidskih kolica, efektivna Sirina dvokrilnih vrata je min. 1200 mm.” Ovim putem potvrdujemo da
predlozeni dizajn vozila osigurava uskladenost s gore navedenim zahtjevima, pri ¢emu sve Sirine
vrata zadovoljavaju propisani minimum od 1.200 mm, mjereno ,od karoserije do karoserije” (body-
to-body). Ne postoje ogranic¢enja u vezi s metodom mjerenja. Stoga ¢e se trazeno mjerenje
provoditi prema metodi ,od karoserije do karoserije” (body-to-body). Molimo vas da potvrdite je |i
navedena metoda mjerenja ispravna.

Odgovor:

Rok za dostavu ponuda definiran je sukladno Zakonu o javnoj nabavi uzimajuci u obzir slozenost
predmeta nabave i vrijeme potrebno za izradu ponuda. Narucitelj smatra da je predvideni rok za
dostavu ponuda primjeren i da omogucuje svim zainteresiranim gospodarskim subjektima dovoljno
vremena za kvalitetnu pripremu i pravodobnu predaju ponuda.

Narucitelj istice da su za predmetni postupak javne nabave provedena dva prethodna savjetovanje
sa zainteresiranim gospodarskim subjektima te smatra da su svi gospodarski subjekti imali dovoljno
vremena da se informiraju i upoznaju sa predmetom i uvjetima nabave.



Narucitelj posebno isti¢e da bi produljenje roka za dostavu ponuda dovelo do povrede nacela
jednakog tretmana medu gospodarskim subjektima, jer bi se produljenjem roka gospodarskom
subjektu koji nije azurno pratio navedeno nadmetanje dala neopravdana prednost nasuprot
gospodarskom subjektu koji je aktivno sudjelovao pitanjima i zahtjevima u prethodnom
savjetovanju i u samom roku za pripremu ponuda i mozebitno vec i odradio odredene pripremne
radnje (zahtjev za izdavanje jamstva i sl.).

Slijedom svega navedenog, Narucitelj ne prihvaca zahtjev gospodarskog subjekta za produljenje
roka za dostavu ponuda iz razloga Sto za to ne postoje objektivni i pravno utemeljeni razlozi u
smislu Zakona o javnoj nabavi.

GRUPA 1
1. Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

2. Narucitelj pojasnjava da minimalna Sirina vrata mora biti najmanje 1.100 mm, mjereno kao
efektivna Sirina prolaza izmedu unutarnjih povrsSina okvira vrata, bez ukljucivanja karoserijskih
elemenata.

GRUPA 2
1. Narucitelj prihvaca prijedlog GS-a.

2. Narucitelj prihvaca prijedlog i pojasnjava da minimalna visina putnickog prostora mora biti 2.000
mm u glavnim zonama kretanja putnika (hodnik duz cijelog vozila, ulazna i izlazna vrata i prostor za
stajanje), s dopustenim smanjenjima na minimalno 1.950 mm u tehnickim zonama (HVAC,
prijelaznih konstrukcijskih dijelova) u skladu s UNECE R107.

Odstupanja ne smiju ometati slobodu kretanja putnika niti funkcionalnost unutrasnjeg prostora.

3. Narucitelj pojasnjava da minimalna Sirina vrata mora biti najmanje 1.200 mm, mjereno kao
efektivna Sirina prolaza izmedu unutarnjih povrsina okvira vrata, bez ukljucivanja karoserijskih
elemenata.




